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Moteur 4 cylindres & plat refroidi par wir &
artbros @ cames en fefe.

Boite & 4 ou § vitesses synchronisées.

Tmction avant,

Suspension hydropneumatique d 4 roues indépen-
dantos,

Direction & crbmaillére,

4 freins 0 disque assisits 4 double circadt.
Carmosserie monocogque pltoporiedssa.
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MOTEUR

ABHIATEIH

Emplacement avant, incliné vers I'arriére de 7°
par rapport & ['horizontale.
4 cylindres & plat opposés deux & deux, refroidis
par air.
Deux moteurs possibles (suivant modéle) :
GS Spécial (Berline et Break) -
T].rpe moteur : G 11/631
Puissance fiscale : 6 CV
Alésage : 74 mm - Course : ﬁs.ﬁ mm
C)'Hnd:éc unitaire ; 282,25 cm?
Cylindrée totale : 1129 cm®
Rapport volumé trigue : 9/1
Puissance maximum :
IS0 : 402 kW & 5750 tr/mn
DIN :56ch & 5750 trymn
Couple maximum :
lgo : 7.8 m.daN 4 3500 tr/mn
DIN :8,1 mkgd3500tr/mn
Poids ¢ 102 kg (sans : huile, démarreur, en'thrs-
yage).
GSA (Berlines et Break)) :
Type moteur : G 13/625
Puissance fiscale :
7 CVY avec boites de vitesses mécaniques
8 CV avee boite de vitesses C matic
Alésage : 794 mm - Course : ESﬁ mm
Cylindrée unitaire : 324 '35 em?
Cylindrée totale : 1299 cm?
Rapport volumétrique : 8,7/1
Puissance maximum :
IS0 ;47 kW & 5500 turfmn
DIN :65¢ch 4 5500 tr/mn
Couple maximum :

9.6 m.daN & 3500 trfmn
DIN : 100mkg# 3500 tr/mn
Poids  : 102 kg, également.
CONSTRUCTION

Bloc moteur @ constitué par 2 demi-carters en
alliage d'aluminium coulés sous pression.
Cylindres :en fonte, non chemisés,

Culasses : en alliage d"aluminium, coulées coquille.
Chambre de combustion hémisphérique. Sitges et
guides de soupapes rapportés. Conduits d'admis
sion extérieurs A la culasse.

Distribution ; 2 soupapes en V & 709 par cylindre,
commandées par culbuteurs, 2 arbres & cames en
téte (1 par culasse), en fonte, entrainés par cour
rokes crantées.
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Ces valeurs & © 10 30 sont relevées avec un jeu
théorique de 1 mm & la queue de la soupape.
(suite page 10).
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Flltre & air sec avee michauflfage régulé de air
d'admission.

Carbumteour .

Filtre & hulle.

Demarreur,

Allumeur .

Tubulure d"échappement.

Arbre i cames.

Courroie crantéo.

Pompe & huile moteur,

Galet tendeur de courrole,

Pompe volumétrique haule pression
Alternateur.

Prize diagnostic:
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1- Volant moteus
= Vilebrequin 2= Kowensaoeii gy
Biclle 3 = Mamyn
= Phiton i = 'IIIIJDHl'rIl
- Allumear 5 = Bocmagsrnumeis
- Came 6 = Kyanvos
Boujgsc 7 = Larun

= Ventilateur
= Courreie crantée

Orifices d"admission

- Pompe & essence

8 = Hemmupammop
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Boitier d'ndmission avee réchauffage par les gaz
d'échappement

Soupape d'admission

Orrifice de remplissage d"huile
Arbre & cames

Culbutewr

Soupape d'échappement
Tube retour dhuile culasse
Cylindre

Culage

Demi-carters moteur
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Wilebrequin assembie
Bielle monobloc

Axe de piston

Pistan

Jone d'arrét
Demiccoussinet central
Flasque
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Jeu pratique mux culbuteurs & froid (entre le talon
du culbuteur et le dos de la came) :

» admission : 020mma 0,25 mm

« échappement : 020 mm& 025 mm
Vilebrequin enacier aliié forpé tournant dans 3 pallers.
Longueur : 337.5mm - ¢tourllons : 37,5 mm.
¢ manetons : <44 mm

Bielle monobloc en acier allié forgd.
Entraxe : 1205 mm

Pistons en alliage léger avec anneau de rétention.
Chague piston comporte 3 segments.

Les axes de piston sont arrétés par joncs dans le
piston: ¢ 22 mm

Les valeurs ci-dessus sont les mémes pour moteur
GlletG 13,

PARTICULARITES DE CONSTRUCTION

La formule du 4 cylindres 4 plat opposés deux &
deux a 1€ retenue pour son excellent équilibrage,
afin de réduire les vibrations, donc le bruit (les
forces excitatrices de vibrations sont dix fois moins
fortes sur un 4 cylindres 4 Elat que gur un 4 cy-
lindres en ligne de méme puissance).

Le centre de gravité d'un moteur 4 cylindres 4 plat
est plus bas que celul d'un 4 cylindres en ligne.

La solution des arbres 4 cames en téte entrainés
par courroies crantées a permis de réduire le bruit
dans des proportions considérables.

Le: refroidissement s'effectue par circulation di-
recte de U'air (pulsé par un ventilateur & 9 pales
décalées, monté en bout du vilebrequin), sur les
cylindres, culasses et radiateur d'huile,

Cette technique présente bemcoup d'intérét :
= encombrement et polds réduits (102 kg), pas
de pompe 4 eau, pas de radisteur deau, pas de
fisque gel, pas de durites, pas de joint de
culasse, simplicité et facilité dentretien.
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ALIMENTATION

Le systéme d’alimentation du moteur comprend
un filtre 4 air sec avec réchauffage régulé de

Iair d'admission (400 C)

un carburateur dottble comps SOLEX ou WEBER

un starter commandé manuellement,

un boitier d’admission en allisge Kger wehauf:
fé par les gaz d'échappement.

Une pompe 4 essence GUIOT ou AC & poussoir
commandés par excentrigue en bout darbre
it cames droit.

EQUIPEMENT ELECTRIQUE ALLUMAGE

Batterie : 12 V - 200/40 Ah (GS Spécial, GSA
EE;{: et Pallas) ; 12 V - 225/45 Ah (GSA

Alternateur : 40 A - 490 W monophasé avec
régulateur de tension intégré.

Démarreur & commande positive & solénolde.
Allumeur : SEV MARCHAL ou DUCELLIER
entrainé par l'wbre & cames coté gauche
mvec correcteur d'avance centrifuge 270 &
3000 tr/mn (1130 em?) et 240 4 2500 tr/mn
{1300 em?) - avance & dépression débrnchée -
et correcteur d'avance 4 dépression.

Avance initiale pour calage statique de |'allu-
meur : 109, Ecartement des contacts du rup-
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teur ; 035 & 045 mm.

Angle de came 570 + 20
Rapport Dwell :63 + 3%
Bobine & résistance exué- P

rieurs: DUCELLIER ou o

SEV MARCHAL ( S,
Bougies & culot long AC, | | ] d
Bosch, Champion, Ey. | "L A% e
quem, Magneti-Marelli, C_‘
Marchal. Ecartement des

électrodes : 06 4 0,7 mm.
Ordre d'allumage ;: 1 432,

REFROIDISSEMENT

Par circulation d'air direct sur des cylindres;
culasses et radiateur d'hufle - un ventilateur en
plastique & 9 pales décalées monté en bout de
vilebrequin.
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CIRCULATION D’HUILE

Contenance du carter moteur ;

» aprés vidange simple ; 3,5 litres
« aprés démontage moteur 4.2 litres
= entre mini el maxi

de la jauge 0.5 litre

« Lubrifiant & utiliser :

TOTAL GTS 15 W 40 ou TOTAL Altigrade
GT 10W 30 au-dessous de — 102C

o Pression de lhuile & 800 £ 50 C,

o 32000 t'mn : 4.7 bars mini

« 36000 tr/mn : 6.2barsd 7 bars
L'huile est refroidie par circulation dans un échan-
geur huile-gir,

Cartouche filtrante GUIOT, PURFLUX, MANN
ou DONIT.

SCHEMA DE GRAISSAGE MOTEUR
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| - Clapet de décharge 8- Arbre & cames

2. Clapet By-pass 10 - Réfrigérateur & hulle

1 - Filtre & huile 11 - Axes culbuleurs

4 - Mano-contact de pres- 12+ Retour nu carter
skon d'huile 13 - Clapet By-piss de né-

5 = Paller armére ﬁﬁm: d"huile

6 - Palier central i4~ Pompe & huile

7 - Palier avant

A - Circulation d'huile sutour du goide de la soupape
d"échappement (pour refroldissement)

B - Grlssage de l'axe ¢t arrosage de fond de piston
(refraidissement)

C - Circuit By-pass du réfrighrateur d"hoile.
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TRANSMISSION
EMBRAYAGE
BOITE DE VITESSES

KRAPIAHHBIE HIAPHHPbBI
CHETIEHHE
KOPOBKH ITEPEJIAY

TRANSMISSION
Roues avant motrices.

Transmissions homocinétiques par joint tri-
pode cOté boite de vitesses et par joint a
billes RZEPPA caté roue.
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EMBRAYAGE®*

Mécanisme & diaphragme Verto.
Monodisgue 4 sec avec moyeu amaortisseur.

Dimensions des garnitures :
« & extéreur 181.,5 mm
+ & intdneur 1240 mm

Epaisseur de la fricdon sous charge : 7,7 mm.
Butée & hilles muto-centreuss Verto,

BOITE DE VITESSES*

Dispogition classique dans le prolongement du
maoieur.

Baite en alliage léger, 4 ou 5 vitesses avant toutes
synchronisées, sans prise directe.

Commande de la bofte de vitesses par levier au
plancher sur console.

Capacité en huile :
« 14litre (B.V. 4 vitesses)
« 16litre (B.Y.5 vitesses)

Poids de la boite de vitesses :
= 342 kg (avec huile et levier de commande
sans disques el étriers) pour la BV, 4 vitesses,

« 377 kg (avec huile et levier de commande
sans disques et étriers) pour la B.V. 3 vitesses,

CHEIIEHHE *

Muedhparuennnil sexanuss Bepme

Oduodiscrouos cyor co BRYREHEI Lyopmuamepa

P"J.q#pu JRAanmeni;
& anrwmu @ 1815 um
o angmpennai @ 1240 um

Toupuena saedenma mpesun nod nospyasaoll: 7.7 s
CosoENMPYRINLECE FROPHLE RO e
Eﬂpm.d.

KOPOBKA INEPELAY
Haaecuseckor gempadena i yr.'!.'umm. 1 LA L

Kopofina ua aeexoco cisaed, 4 w5 nepedas anped,
sre cuREpoMILINpiagne, Ges npRssie ombopa

¥opasarmue gopoficod pepeday am peteded o noay
Wil KOMCOTE.

(Hines mara:
o L4 aumpa [Ropobca nepedas = 4 nepedaso

o L6 aumpa /Nopofka nepedas — 5 nepedasw/

Bec wopofii aepidas:

& J4.2 K fr macaosm B puadaros gopossesus, Ger
duckon i crelif, Kil - 4 nepedatiu

o F0T ke e owacoom w puvaros ynpostenun, Gez
duekon u crel, Kl = 5 nepedas

1 -Arbne primaire
2-Demi carter drodn |

4 -Fourchette iﬁm'-‘fﬂ.ém'-‘ 14- Synchroni
%-Entretoise | 15- Pygnon de 190e
6-Fourchette seme 16-Pignon d'attaque
7= Couvercle AR support 17-Carter d'embray sge

du groupe moto 18- Levier de commande

propulseur : de dehm-?:
8-Synchronlscur $6mE 19- Bulée de debray e
9- Pignon de 55M*E 20-Volant

10- Pignon de 450

1 1- Synchronisapeur 3¢ mej4eme
12- Pignon de J0me
3-Fourchette 191%, 2¢me | 3- Pignon de 25T%

rde peref 3¢me

= lwpavumied sa1
=M P

= Hamn nrpeis & sempe 17~ Hllesmrpas mprsmses

ety "
4 = Rumu spemues/nemarpeed £ - g g
P i)
4 - Camapeaa pamep sepsoi!
-

R e e ] 15 - Mlsrmepas srpmed nrprdas
memeraioend gennsssnm 06 - Merhymss s g

- Canapemmiamep numad |7+ Kopagr rprnamus
;?3:- 16 - Pymaa papsis sfmas
- WEfa s Assed -p::u- ‘u_rr:mn:n-:_

18 = [tlinmrpais
arpieshive ]

T

o B e i

Y
0= Mainaes

* | "ensemble convertizesur boite de vitesses est traité
il part, dang une brochure intitulée « Transmicsdon

semiautomatique ».
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CHAINE CINEMATIQUE DES KHHEMATHYECK AR CXEMA
VITESSES CKOPOCTE

] 3
; 5
- BNNEKE .ﬁ
M. AR
. BYS : hils
BvV4 |ﬂj!l.l|.' E coure K BT R | AR
lére | 38182 31,8182 faa, | 38082 28162
Tme | 27941 32941 INépishaiion L 2 ::W.l' 2.2q4)
R'ﬂwﬂ‘ 3ma 15000 1,3000 AL Sdbee = ¢ i f:{]U .r..i.r;r{r:
deBV.  4ime | 10313 1.1333 gy e ) 20313 I.4337
Séme 0.9118 A . s
M. AR | 4,1818 41818 iR £ 2L e
I - LfEE | 335
| Couple réducteur 03424 0.2286 il 4.125:4 4.375:1
lere 7.20 '}'20 &, 78 v Tam 1"‘73 4473 {:-Ir
Vitosss I 1198 1198 1130 :..hll::lrlﬂ Tl Loan .-,Jll_‘-lf 7.3dd 7 G_'r}
km/l Jéme | 18,33 1833 | 178 it S L LA P S LT
000 G e | 328 i s HOOHS vt scim fouw (16565 15074 14.21
moteur  Same 0,05 | 2843 SN sbcead | 3%
M.AR| 687 6,57 6.20 gy | 4.082 4.082 38
PNEUMATIQUES HIHHLT
Roues Michelin 4 1/2J 15 - Axatlonpar 3 toes. | Koweca: Muwaen 4 102 ] 15 - speaaenue J-mn
Entraxe : 160 mm. noaadra s, Mescoceor pacemommie: I s
Déport ou écuanteur ; 39 mm, Caengenie win i sosec: 39
« enveloppes Michelin 145 SR - 15 XZX chambre | o oomonoxpumsy Muauiaen 145 SR - 15 XZX, ¢
incorporge. Kamepai.
Pression de gonflage en bars : Berlines et Breaks Mannrnue sonavusarua, Gopee: Cedan o Yomepea.
Avant : 1.8 - Arridre : 1.9 - Secours ; 2,1 (Break Megedupe: 1L = Sadwue 1,9 — Fanacuoe 2,1 [Yausep-
spécial entreprise : arridre : 2.1 - secours : 2.2). o enecwnan o Dypeon™: aadnue 21 = sanaenoe 22,
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CARROSSERIE

KY30B

GS Spéeial : Berline
4 portes, 5 places

Carrosserie ; autoportéuse en acier, traitée anti-
corrosion par électrophorése.

€5 Speeial Ceday
4 dacpu, 5 aeem.

Kypgon: cosotecyugui, cmaisnod, RSN O e

HOspeImLE = Jarsmpdoped.

Wolume coffre:
(valises) 329 dm>

{cubigue) 409 dm?

Ofiaem Goromrnusa
e sodaiie” T80 g d
L acempuneemui’ $09 dud

| - )
Surface vitrée 25832 dm? Farmeracnnan novepoocms: 25032 dud

Pare-brize 7156 dm? Bempodoe cmesao: 71,56 du?

Glaces de portes AV 40,80 dm? Owna neprduux dovpei: AR da t

Glaces de portes AR 42,60 dm? Onxna sudnus deeped: a6l dus

Glaces de custodes 3536 dm: fireR e 3o NEE BORE e J5.36 da '!

Lunette arriére : 68 d;ni Fudnee cmeRAD: ] ] e

Volume du coffie 409 dm’ (cubique) (fses GaromenuKko: JiK o J*.I‘nrmpgwnuﬂ

329 dmi {\TIHH!] 329 I‘.i.ll Feieseodanm

Garde au sol position nommale : Hoponcnwmi nprcarni, HopsaAbion REAORENIE:

* |54 mm (moteur Lourmint)
Gande au sol position haute :
« 240 mm (moteur toumant)
Garde au sol position basse :

« T0mm

o 154 sue Luomaop pafiomaem/
Hoponciiit apoesem, ALCURGE NOA0REHLE !
& 240 s fuomop patomasm/
Hopomcniil Rpoeaem, RETKOE ROADRCERLE:
& 70w




GSA : Berline

5 portes, 5 places
3 modéles ; Club, Pallas, X3

G5 A: Cedan

5 daepei, 5 wecm
3 weercheen: (b, Pallas, N3

mim LT
0

®

Th s o i, e

s mams wpearm e pekomanimg = renia e i

Volume du coffre en dm3
IMines Baromuun, dul
valises Cubigue
Yeniimdipmic | Mompawresuh

43 | 438

(1) 121 154
657 166

@) 232 27.0

e 1061 14040
{3} 313 434

1 - Coffre AR seul
2 - Aux bandeaux, banguette AR rabat-

ue
3. Total AR banguette AR rubatiue (né.
cossitd deux rétroviseurs extéricun )
= mbnnne aadinn G
- H AESAE, Jqllhlrr FlrlEn e cifnd=
Hiprn
F = Hlovanness aocnuil ngsie cimmuignnw

b
&

smehicr s cudinsy A mpetyem Lo
AN ITT JOPEAT R TR rﬁmp-r:n"

Surface vitrée 260,35 dm?
Pare-brise 71,56 dm?
Glaces de portes AY 40,80 dm’
Glaces de portes AR 42 50 dm?
Glaces de custodes : 3536dm?
Glace de hayon : 70,03 dm?
Volume du coffre : 435 dm® (cubigue) - 343 dm?
(valises)
Volume de chargement : 1400 dm® (cubigue)
1061 dm?® (valises {banquette rabattue)
Garde au sol position normale |
154 mm {moteur toumant)

Garde au sol position hauie

240 mm {moteur toumant)
Garde au sol position basse :
70 mm

13

JarmeRArnion noscpoiacms: 300,35 da

Bempoane emerao: TLA6 du2
Cineran nepedions deaepe; B0
Cmerata saduur chisepaedl = 4260 dand
Cmersn anihur mawewed: 3536 dut
Cmerao numod dnepu TONOS g 2

Cinen Boramcoinco: 435 du 0 wempusecsid, 343 du
fyeaanmdannn/
Dbnes nozpiygroisai: 1400 dae ¥ Laempusiecsud!
Fead el d Fyewndonna! fomsunymor Jodeee cudesse
Hepomcintd npocaenn, RO IRNIE ROA0MCERRE S
b {womaop patiomaem/
ﬂ?umd HprOE AL, BEEOROE 00N eHEE
M e Cohwsnmen poamaem/
Aoposchini Apocaem, nIRor Reosoee:
T s




GS Spécial et GSA : Breaks

Différents types :

GS Spécial : 5 portes, 5 places

G5 Spécial Entreprise ; 3 portes, 2 places
GSA Club ;5 portes, 5 places

(+8 Spécial u GS5A: Vuusepeaa

Parsausinnde i

8 Special; 5 deeped, 5 seom

5 Special Entreprise: 3 dwepu, 2 secmn
f:}!' I'.Iuh.' :- f]'Hfrpr], 5 MR

LRSS

-—

-

T EEias gsa

dilupr=s s mwwan

Ces valeurs sont valabies
pour GSA, colles du Break
05 Speécial éant pmtique-
ment dquivalentes.

UL TN TR R AT R
% (54 poassepea (55 Spe-
cirel }"ﬂunrpq'u.l KR
WECRH T RO,

Surface vitdee : 248 dm® (sauf " Entreprize™)

Volume avec banquette : 416 & 645 dm?

Volume de chargement banguette rabattue ;
766 & 1504 dm?

SCMERACHNAR . HOAe XTI 248 du? licwawsan
w Prypeon =/
(hiaes o ercennea: $16 = b dwd

Hozpyronmsdii ofme s ¢ arsesyams s cudoses :

- T ET BT
GS Spécial Entreprise GS .b__r.rwfﬁi Dypeon
a
. i
il ’3@:@ 'ﬁ-ﬁ?v
== i i T =
T —t— L} .
I" i oy .i'- e L L] ==
I——m t L tu _.-I Wi
Surface vitrée : 161 dm? | demernennan osepasocmn: 161 dud
Volume de chargement : 1660 dm? Moepysosnta plnes: 160istd chag 1
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CARACTERISTIQUES TECHNIQUES:

Poid

Capa:':Elés Voir tableau en 3 éme page
Performances de couverfure
Consommations

GRAISSAGE ET ENTRETIEN

Vidange moteur tous les 7.500 km.

Vidange boite de vitesses tous les 22.500 km.
Vidange circuit hydraulique tous les 30.000 km.
Nombre de points de graissage . 0.

SECURITE

La G5 a été étudide pour satisfaire sans problémes
aux normes de sécurité américaines et européennes
{choes aux murs, etc...). Elle offre aux occupants
de la voiture un maximum de sécurité tout en con-
sérvant, pour un minimum de poids, une bonne
résistance et une extréme rigidité,

SECURITE PRIMAIRE ou ACTIVE

« Traction avant - roues indépendantes.

« Suspension hydropneumatique & hauteur cons-
tante

» Centre de gravité placé trés bas.

» Direction & crémaillére précise. axe de pivo-
tement des roues avant placé trés prés du plan de
symétrie longitudinal du pneumatique.

» 4 freins & disque & double circuit, assisiée hy-
drauliquement.  Chague cireuit posséde sa
réserve de pression,

« L'alimentation des freins s'effectuant & partir
d'une source de haute pression permet de
réduire le temps de réponse.

« Frein de secours et d'immobilisation indépen-
dant du frein principal.

« Freins 4 rattrapage d'usure automatigue avec
signal d'umure au tableau de bord.

3 voyants contrdlent le frein principal

» vovant rouge de pression hydraulique

« vovant jaune d'usure des freins avant

o vovant de niveau de liquide.

« Pneumatiques & carcasse radiale sans chambre
& air, & faible dérive.

» Grande surface vitrée ; 2,60 m* (Berline GSA)

¢ Serrures AR avec sécurité enfanits.

= Lave-pare-brise électrique.

« Phare & faisceau & iode.

= Feux AR de brouillard.

» Essieu avant anti-cabreur li# 4 la hauteur cons-
tante: évite I'éblouissement de nuit.

« Commandes (essuie-glace, lave-glace, phares,
feux de brouillard, lunette chauffante, avertis-
seur senore, clignotant, appel optique) groupées
sous le volant. On peut ainsi avoir accés & tou-
tes ces commandes sans licher le volant.

« Essuie-glace & 2 vitesses + 1 vitesse intermittente.

« Sitges & dossiers inclinables,
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SECURITE SECONDAIRE ou PASSIVE

» Habitacle indéformable (zone de survie).

« Ceintures de sécurité avant & 3 points d"ancrage,
denrouleur.

« Ceintures de sécurité aux places AR.

« Zones d'absorption de chocs AV et AR.

« Serrures anti-burst.

« Colonne de direction & 2 cardans et volam
déformables.

« Planche de bord en matidre souple.

« Volant gainé.

» Réservoir d'essence protégé situé & 63,5 cm du
pare-chocs AR,

« Parechocs AV et AR & absorbtion d'énergie.

Le principe de la caisse de la GS repose essen-
tiellement sur la présence & la partie AV (T) et &
la partic AR () de I'habitacle, d'ensembles parti-
culiérement rigides reliés & la partie inférieure (3)
par un soubassement composé essentiellement
d'un plancher formant «baquets dont les parties
latérales constituent (avec la partie inférieure des

nneaux de cHié) les longerons de la caisse ; et
gala partic supdrieure, par un corps annulaire
formant repos de pavillon.

CARROSSERIE

A - Berceau wvant

A — flepednas aodsomopran posa

BTOPHYHAH wau HACCHBH AR
BEIOITACHOCTh
- Hr'riry_'mp.unpgr.m-rrl Caren ronm enomersanu,

o lpedoxpanumessnie nepednae noscn © AR
MRONKEMU IOREMACHUN, © JCMPOGTCHn0M ¢
LLLTITS

lpedoxpunume e sonca wo saduus codee nr,
Funn nozEoWeNn nepedny i Jaduier ipdhapiion,
Heauprisaesmwe 1osmn.

Pyavaan woaonke o dnyun dedhopuupiie s
Kapdanas i pyaes,

lpubapuan docka ws sancmuinoea MAME LI
o Pias o vecae

-

®  Jauguivigennsttl monagons G, Parciiaomcen
8 03,5 e o awidens diesariafipron,

s Jadnue u pepedniye drmnifiepu o semenues wep-
nn
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THO@RLLE, RETRRCE OC I N0 Roocmsise Bormsosm,
CARNONM € NUSCWRE Seemsss 3 o foMolhi ocmesn i,
COCMORIELD, 8 BEPUNNNNS, 02 roaa, obpaigoues
«ROPMMe ", GOROSBIE NOCTE  KOMOPEN REAROMER
fasterme ¢ wuscneid vacmsx oxesun’ AOHRCE ML
Kyaona; ol MOKse camtanst nocpedemeos Kpyro-
I 3 e, oﬂ;m.igmmm CROPE KPUUEE, © 08K
Ol NOCTRE.

KY30R

B - Horceau arrigre

B = Zudunn nodposn
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CARROSSERIE

La conception de la carrosserie permet d'obtenir
une protection efficace des occupants de la voi-
ture en cas de choc et une continuité dans la
répartition des efforts dis aux charges de rou-
lage, assurant ainst la rgidité de Nexion-torsion
I;Sce::ssajm au confort et a la tenue de route:
Des corps déformables judicieusement 1épartis
absarbent 'énergie cinftique en cas de collision.
Les pare-chocs sont surdimensionnés
Remarcuons que la structure avant du véhicule
est démontable, ce qui présente un avantage
pour la réparation.

Le berceau avant comporte tous les £1é-
ments ; motear, bolte de vitesses, freins, sus-
pension, direction, transmission.

Il est fixé en quatre points sur la carrosserie.

BERCEAU AVANT

KY¥Yi30B

Hjnr.m!uu Kpdivia OFAEE AT e LR AL
ol R A A PO s [ AT 0. 1
8 CAYNGE. YOapN B NeTpe RO WrALIEG om
WO roK B A RCERIN, NPM OB AE ST
AP R KETNEA WG, Dty aos o 18
m._mﬁupmu TR T TR T PUTR T T et

( ey oo pacipedearanse deapsaupyrsade
FEVETELT L T T o e R e
A CSIMET IO RN G EHAL

Jemnghepa uaemm aoakimennse posarpi C4

H el poodpse o pr eI s,
FAPIENIN EAMDBAOREN N HEMEN CREMME, S
npredoiian utern D ak it £, PR P e e

o -'II'}""'NHH LIEL Lo

Hepeiduna nedsomopuan pasa (AL aocem see
ahearenmne: dausamens, sopoiiky nepedas, map-

MO, ll!l-r.’ﬂﬂ'k_if, LT AL LR L R aded

Ha KL ReHiE (rN -j‘-um'upyﬂrun ] 'lr'mmjhvr' f FiosRdar

[EPEIHAA HOAMOTOPHAR PAMA

BERCEAU ARRIERE

Indépendamment des procédés d'insonorisation
classiques qui ont été pénéreusement et judi-
cieusement wtilisés, un effort particulier a porté
sur l'insononsation des bruits de roulement.

Les essieux AR sont montés sur un cadre

lié élastiquement au chissis par 4 silent-bloes
de fagon 4 filtrer les chocs et bruits de roule-
ment sir mauvais revilements.

Le réservolr & essence est trés bien protégd
par ce cadre, et contribue A @ rigidité.

JAMHAA TOAPAMA

Hesaaurusg oI RAQECWMECKILT Cmpcobos  Wiso-
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GS version "GRANDE EXPORTATION"

Ces wéhicules sont commercialisés depuis novembre
1975 (tous ty pes).

Définition de I'équipement

a) Protection puuf:gﬁrd

Ces véhicules possédent, de série, "option "pous-
sidre” déjd existante qui comprend :

. fi]t:reg air spécial, colliers de maintien des pare-

poussidre sur carter et barres de direction, tan-
chéité du pavillon, tdle de protection des cana:
lisations sous caisse.

b} Calsse

« adjonction de renforts soudés, dans les bras
d’extension.

tdle inférieure des bras d'extension plus épaisse,

1dle supérieure des bras d'extension doublée.

rénforts inférieurs de pied avant.

adjﬂl‘lﬂliﬂgr au niveau de la tble support de

batterie, d'une équerre et d*une patte, soudées

sur le pessage de roues avant gauche et sur le

brus dextension.

¢} Essieu avant

» bras inférieurs en acier forgé.

« paliers darticulation des bras inférieurs soudés,

Enr cordon continu .?" lieu détre sertis).

averse supérieure d'essieu : renfort soudé au

niveau de [articulation avant du bras supérieur,

« tbles de fermeture supérieure des joues, plus

épaisses, et adjonction de renforts de tbles de

ermature.

renfort sous barre de fixation d’essieu sur caisse,

Essieu arridre

nforcement du cadre arridre par ¢

« maontage de supports d'essien arridre GS birotor,

« montage des ensembles support de cylindre de
suspension el sset GS birotor.

« adjonction de “skis” sur supports des butdes

de suspension.

montage des bras arribre "break” sur “tous

types’

e} F{tum;al:iqms

Monte de série ; 145-15 ZX, avec chambre & air,
Monte optionnelle : 155-15 ZX, avec chambre &
dir (indispensable sur piste "tdle ondulée”).
Important : le montage de chaines antidérapantes
avec les prevmatiqués 155-15 ZX est formel-
lement prohibé.

De plus, cette monte entraine les modifications
des piéces suivantes ;

-

9

« support de roue de sccours
« patin d'appui de roue de secours
+ plaguette d"appui de roue de secours.
Pressions de gunﬁ:ge (en bars) (identiques pour
leg deux montes) :
Vihicules Avant Arriére Seeours
Hecli
B:ﬂf:l 1.8 19 21
Break Entreprise| 1,8 21 L3
Nota © sur "'idle ondulée™, réduire la pression des
pneumatiques arridre & 1,5 bar. La rétablir 4 1,9
ou 2,1 bars, dés que les conditions de roulage

redeviennent normales,
) Réhaussement’ du wéhicule
Afin d'augmenter la garde au sol, le positionne-
MWIB# des bras d'essieu avant el arridre
st , de fagon & rapprocher les palettes des
butées de contre-débattement.
ﬂ'f'ﬁlﬁ de protection
résence de ces thles est impérative pour le
age sur piste @
+ une tole de protection du moteur
« ung thle de protection de la boite de vitesses
« ume tole de tion du réservoir d'essence.
Ces toles seroni vendues par le département des
pitces de rechange Citrogn,

sur piste.
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AERODYNAMIQUE

« Latrodynamique de ce véhicule a été particu-
ligrement étudife grice mux patientes études
entreprises par Citroén depuis fort longtemps
dans cette discipline. Sa- résistance & 1'avance-
ment (directement lide aux performances et &
la consommation}, est bien inféreure aux
valeurs courantes .

» Dis sasortie, gréce 4 de trés fines recherches,
la GS présentalt des formes trés aérodynami-
ques, ains sa nésistance & 'mvancement, camc-
térisée par le coefficientCxs, était de 155% meil-
leure que celle de la DS. Et cependant, elle
s'est encore améliorée avec Ja GSA :

GS  :CX = 0,361|5 = 1,809 m] | SCX = 0,683
GEA PN = DJQSSEJ.ﬂﬂﬂm’ISCJ{:ﬂ.ﬁE
GSA X3 : €X = 031818 = 1.809 m” | SCX = 0,575
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G5: CX = 0361 5= L0 SCX = 0,653
54 CX = 0,345 3= LB w2 SUN = hold
GSA X3:  CX=0318 5= LB w2 SCX = (0575

VISUALISATION DE L'ECOULEMENT
DES FILETS D'AIR EN SOUFFLERIE

Pour entrafner la GSA X3 & 120km/h, il faut 31ch,
A cette vitesse le moteur peut donner 57,2 ch,
la puissance qui reste disponible pour les accélé-
rations o dans les cotes est donc de 26 ch. Avec
un Cx.5 moins bon de seulement 10%, i fau-
drait 33,8 ch pour entrainer la voiture & la méme
vitesse et la puissance disponible ne serait plus
ue de 23,4 ch, soit une accélération inférieure
11% & celle de la GSA.
A 140 km/h, le gain de consommation est den-
viron 1,1 litre et les accélérations meilleures de
40 %.
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Les essais aérodynamigues Epartition de pression
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le dizgramme des pressions | Sramaoagus sofusd
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EQUIPEMENT ELECTRIQUE
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HYDRAULIQUE

FHAPABJIMYECKAA CHCTEMA

PRINCIPE GENERAL

OCHOBHOI NPHHILIT

RESERVE DE PRESSION

» Une pompe actionnée par le moteur aspire dans
un réservolr un Ii-iutdﬂ spécial LHM (Ligquide
Hydraulique Minéral) pour le refouler dans un

accumulateur en passani par un conjoncteur-
disjoncteur,

GAMME DES COULEURS

Représentation des différentes pressions existant
dans les circuits hyd muligues ;

Haute pression donnée par
ROUGE la source hydraulique

Pression uiilisée dans
ORANGE les eirouits

Pression atmosphérique et
JAUNE  oiour aprés utilisation

BLEU Gaz - Azote
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1
4
! - Réservoir 11 = Rondelle de réglage 1 = Peaspayap 17 = Iy wa e poma s
S e du ressort 2 = (MiwrsaMan i 11 =Ky g &
3 —Congmwr*ﬂis].umlmu 12 - de tiroir J = Loeh ~ianenhy o 1=
4 - Accumulnteur princtpal 13 - Chapeau du corps de 4 = Oienoaned panyuyginmep 15— Kopaye sovnnis
% - Mano-coniact s vanne 5 = Mumosempmsernsii B = hsiman i e w1 wdi
l’S A 9% bl.'l.'!} 14 - nrumg“ {7505 fap i = Nebrimae dyairmus
. Titoir = i ¥, s Y SR N
& - Alimentation correcteur 13 - Corps de la vanne g ",.'.::"m, s - rrqw.r:.r. ;n.pfm!-.rmm
mTiETE 16 - Mano-contact 7 = ITamonur doramasps i = llepriwad Koppesmao
I - mm doseur A= Z[Illlte pression venant B~ Ilammnus, sepenii :P = f:;‘::ui KRR
- Alpmenta correcieur e I'accu pring R Ry = Cipor gmrern
grazl E = ns I'l'.lf'll. EP.I J': - il_:ﬁ]pur M]dnnh-n'u WiieEmR i
5 - Retour correcieilyr avant = Correcteus avant = L0 perr pueinafit Mgl Ml
Esiosr correchour ETiEre - Correcleyur arriere 11 = Prsgamposoumun msida
» E - Retour de fuites pymun
Manc.

RESERVOIR
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PEZEPBYAP
famerms- 31 sumpo
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VANNE DE SECURITE

« La vanne de sécurité comporte 4 voies dont. 2
(alimentation des correcteurs de hauteur avant
et arriére) sont obturés par un tiroir, en
Tabsence de pression.

« Lorsque la pression s'6tablit dans les circuits,
il ¥y a priorté dalimentation des freins avant
pour une pression de 70 & 90 bars,

« Le tiroir s'enfonce, découvrant les orifices
d'alimentation des correcteurs de hauteur avant
et arridre.

« Cette vanne a un role de sécurité. Elle isole les
freins avant des suspensions avant et arribre
{en cas de fuites sur la suspension) ¢t vice-versa,
rzzmttant ensuite de conserver du frein sur
es roues arriére.

« Un mano<contact commande un témoin au
tableau de bord. Cette lampe s'allume pour une
pression inférieure & @ 95 bars + gﬁ.

POMPE YOLUMETRIQUE (haute pression)

« La pompe utilisée surles modéles GSA constitue
la synthése de toutes les expériences faites
depuis plus de 20 ans.

FONCTIONNEMENT

« Le pision recule, commandé par 'ensemble
bielle excentrique et démasque les orifices
d"aspiration. Le liquide pénétre dans le cylindre.
C'est 1"aspiration.

« Le piston avance, obture les orifices d'aspira-
tion, et chasse le liquide emprisonné qui sould-
ve le clapet. C'est le refoulement.
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e Hacor, wenoassgesad wo sodeaay GSA, nped-
LA TR et SeeE onumes 0 RocTede
20 e,

PALOTA

o [lopiiens omaodimen © RosOmLR F100 HEgeN-
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BEACHAGNIN [ ARROAKIHGET JaarieR iy seil=
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POMPE VOLUMETRIQUE OF EMHBI HACOC
ASPIRATION
RCALLIBAHKE
.-..fm?ﬁ-i-}-r.nwﬂm-- RS e
-
REFOULEMENT
HAVHETAHHE
1 - Corps de pompe . 9 - Piston { = Kopnye wicora 9 = Hopurens
2« Bouchon de capacite 10 - Axe de bielle 2 = Koanaw peaspayapa 1 = Chew wamgna
B+ Cage de clapet 11 - Bielle 3 = Kopnye saeannsi 11 = tlamin
4 - Clapet 12 - Manchon 4 - daransna 12 = lampyfon
5 - Siege de clapet 13 - Bague 5 = Cedan suraomkn 13 = Kaotuege
6 - Joint de capacitd 14 < Collier B = ¥raomuenne praepagaps 14 = Crofia
7= Tube lmmmm.ll' 15- Jﬂpﬂ de protection 7= ?}jyﬁuu-u.mnpml.rmmp 15 = dosiiwman roaaye
8 - Membrane d'aspiration 16 - Bouchon B = Mesbipano scacooanus 16 = Hpoira
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CONJONCTEUR
DISJONCTEUR
ACCUMULATEUR

Limiter la pressbon foumie par la

pompe entre 2 valeurs :

» Premion de disjonetion
165 & 175 bars,

« Pression de comjonction
140 & 150 bars.

Fonctionnement

Fig. 1.

Moteur en marche, vis de purge
b ouverte, Chambre A pression
60 bars (pression de tarage
62 *3, bam.

Chambres B, C, D, presion
stmosphérique.

Le clapet  anti-retour a ou-
vert. Le tiroir T1 et le
troir T2 sont en postion
1Epas.
Fig.2.

La vis de purge b est fermée
progressivement.

La pression croft  simultané-
ment dans les chambres A, B, C.

La chambre D reste & la pression
atmosphérique (communication
avec le réservoir).

Le tiroir pilote T1 est soumis
i Taction de deux forces oppo-
sé»z F1 et F(R1) [mi:détzgd},

F! engendrée par la pression

de la chambre B agissant sur la
surface 5],

Fl1=Px51.

F'(R1) due & l'action du res
sort B1.

Le tiror T2 est également
et ovpbes B2 51 B3 G0t
=21 2 et F3 (voir
détail d).

F2 engndee la pression
de lz chambee B agissant sur la
surface 52,

F2=PxS2.

F3 someme des deux forces F
(RY) due & I'ction du ressont
R2 et F2 pression de la cham-
bee C (idem B) sgimsaant sur la
surisce 52
F2=PxS52

F3=F(RD)+FL.

JETAIL PACHPEIESHTEDR o

- DETAIL DU DISTRIBUTEUR o ol

# Retour au reservoir
CEPOC B PEIEPRYAP

# Befoulemeni pompe HP .
Bt
£ Ver u th:‘lln
W PHAPARCTITECK Y M)

CHCTEM Y

COETHHHTE D~
OTHARYATE L
ARKYMYIATOPA
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— 32
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E3 mmamemen cysuscon dogx eooas
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F2=pss2
F1=F(R2)+ F2
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Fig. 3 |

Lorsque Fl devient supérieure
a4 F (R1), le tiroir pilote T1 se
déplace et met [a chambre C
en communication avec la
chambre D (pression atmos-
phérique) F'2 = 0.

F3 = F(R2) et F2 devient
alors prépondérante.
F2>F3 (*).

Le tiroir T2 se souléve ;il v
a disjonction,

La pompe H.P. débite sans
pression dans le réservoir.

Le clapet anti-retour (8) se
ferme.

Fig. 4

Aprés upe faible consomma-
tion de liquide dans les cir-
cuits d'utilisation, la pression
dans la chambre B chute et

entraine le retour en postion
initiale du tiroir pilote T1.

F (R1) = Fl.

La chambre C est ainsi en
ligison avec la chambre D et
I"alimentation de la pompe
H.P. ( pression atmosphe-
rique ).

Fig. 5
La consommation augmente,
la pression dans la chambre B
va encore chuter et dés que
F2 <F(R1), le tiroir T2 re-
vient vers sa position initiale.
Le tiroir T2 en se refermant
coupe la ligison %:mpr: H.P.
avec la chambre D (pression
atmosphérique). Dés cet ins-
tant Ia pression monte brus-
uement dans la chambre C
{liaison avec la pompe H.P.)
et pousse brutalement T2.
F2< F(R2) + P32
<2< F3.
1 ¥y a conjonction.
L2 dapet anthretourasouwre.
L.a pression monte de nouveau
dans les chambres AB.C.
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SUSPENSION

HO/ABECKA

-

La syspension du modéle GS est hydropneuma-
tique sur quatre roves Indépendantes. Clest
sans doute ?:. premiére fois qu'un constructeur
donne & une voiture moyenne de sa gamme
une technique et une gualité éservées jusque-1a
& ses voitures de prestige.

La suspension hydropneumatigue qui a fait son
tion en 1953 sur l'essieu AR dela 15 CV

ix, équipa successivement la sére DSID
(1955-1974), Ia GS depuis 1970, la CX depuis
1974). Elle a valu ou vaut & ces voltures une ré-
putation de tenue de route ¢t de confort inégalée,

suspension  hydropneumatique, par la
combinaison de sa grande flexibilité r.frd‘luu
correction d'assiette sutomatique maintenant
constante la garde au sol, & permis d'améliorer
4 la fois le confort et la tenue de route. Elle
permet & la fols de rédulre les réactions trans-
mises par les roues 3 la carrosserie (confort), de
muintenir constantes les forces de contact des
roues sur le sol et de réaliser un amortissement
immédiat de toute tendance de sautillement
des roues tenue de route).

Une commande manuelle & droite du conduc-
teur permet de faire varierla hauteur de la garde
au 30l (trois positions) pour le franchissement
de passages délicats ou pour la manceuvre de
changement de roue.

o [osaerwa smodeau G5 = sudponesaonieekai
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TRAIN AVANT

Flexibilité mesurie & 1'essieu AV :

* (1 personne 70kg) =102 mm | 100 kg
Flexibilité mesurée & "essiou AV :

« (pleinecharge) =78mm/ 100 kg

Friquence 0,64 Heriz & vide

Fréquence 0,71 Hertz pleine charge

Pincement (position normale route) : 0 & 2 mm

Carrossage i
Chasse y 1003 + 1225
- 1215
Tarage sphére avant : 55 bars + §
=10

Diamétre du cylindre de suspension : 35 mm

Course du piston : 70 mm

Diamétre de Ia barre anti-roulls : 21,5 mm (GSA)
2l mm (GS)

HEPEAHHI MOCT

Fufikocms, sosrpennan o nepediei ocu:
o M weaosen TO kel = 102 s 1N 52
Fufikorme, HeEMrEHNGR o nepedhie ooy
o Cnoanas nozpyana’ = TH sl 10 ke

Yaratrroma ; 0,64 Iy o moposcues cormonniy
Yo : 0,71 Iy PG ol w2 By IR

Cromeidenne Imopaiannor nogoecenue wo dupored
0 =2 um

Passna: 0% 21e
Hpoadaannic nakaen wrbdopmn 15+ 1725
=12 15*

i35 r‘qu -+ 5

Tapuposka neprduet efrepn:
ol |

Huamemp yuaundpa podaecsa: 35 s
Nod nopaenn: 70 wn
.'IIHI:I.IIH!.I l'l'rlill':l'.t.-!l.!_mmupn rr.r:mrppuum] mej-fu-
socm: 215 o (5A4)
21w (GS)

L
1

Barre anti-roulis - stabilisstrlee

3 - Correcteur de hautour
4 - Sphire de suspension

§ - Cylindre de suspension
6 = Fusbe

T = Levier de suspenston

5

I = Ywinww

2 = Umadfn s amapisg ROnepes o grasi Y asmcm
F = Kepipermog siiconms

4 = ghwpe dodhpersn

= Huasmwdp nodeee ki

6 = [MNeina

=

Puias nodwerin
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= [Butbes
=  Barre antiroulis, stabilisatrice
= Cormecteur do haulour

Ls mspension du véhicule GS a bénéficlé d"amé-
Borations tmportantes, fruits des recherches de
phosiurs années sur les courbes de flexibilité
d=la . Ce travail a abouti hl:ad

gwoir fait Jeur preuve sur DS 21 puis GS ont

e=mcore £t affindes sur GSA.

Dee courbes de raccordement des
Tuwes (de grand volume) associées & la
pefwnce e nouvelles barres antiroulis avant et

= permettent 4 |z GSA d'sbonder alldgre-
« dos &Enes » L « cuvettes » et limi-

& facon spectaculaire le

de ouls = gue la gite du véhicule en 3

E=pmetnt simw [a facilitd d%évolution du

Sapominis, By & celui d'anti<abrage,
mmihﬁﬁﬂﬁmmbﬂitﬁa?ﬁn
Ecomoeihie .

= ¥mopu
= Lol i nemopid oenepeesiod g e

¥ = Koppramop sucomis

Hodasena aamomofinas (5 ananemen naodos
MHOZOEIALY  MCCOR il ROC AN
Kpuewia subkocmy podaccok. Jdua pafiema npe
AEAN K oMoody NOSWT JOKONOU EMORmILEIY I,
womopiie, Gy nodmasposcdennes wo DS 21,
a aames wa U8, Guiin vuje Go.30e [mertHens wie

GSA.
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A A" - Axe du bms porteur
G - Céntre de gravité
E - Empattement

DEFINITION D'UN SYSTEME
ANTI-CABREUR

o Dispositif ou agencement pfométrique des
organes des esmieux d'un véhicule domt le
but est d'assurer une assietle constante &
ctlui-ci dans la phase sccélératrice due au
couple moteur,

» Geénéralement, cette propriété 2 pour consé-
quence de maintenir partiellement ou totale-
ment constante cette assiette lors de la phase

de freinage.

Sous l'influence de la force de tracton F, le
véhicule de masse M est soumis & une accéléra-
tion & ; par consbquent, 4y centre de gravité
s'applique la force d'inertie.

F=F=M§

donnant des variations de charge sur les essieux
AV et AR :

AP=MEL
F

+« La force de traction F & une composinie
verticale «fs qui est de sens oppost 4 A P ;

f=F ign
» Langle de |'axe du bras porteur correspon-
dant au non cabrage du véhicule est celui qui
dmn; I"égalité des valeurs absolues de ofs et
de /AP

tga =

m|=

Angle pour lo GS : J29

Ad" = ihew LEa T BT
fe = lleump maseecmi
E = B

OHHCAHHE CHCTEMAI
AHTHRABPHPORAHIH

o Yempoloman Wil SeosempueeeRen copykmiyn
AU ML GO AR M, BT N LR RO T G-
ot Sukamesemen m npEudaRIg sy RecaoM Nt
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RO TR TR T
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Hid mamanees cuau moen F asmosobnas arcom
M nadaepracmen Jrsoprnum ¥ cardasame. ishio a
WRIRITIELE AR Hp't.lu.?udumlrmru CHAT BN
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HECHEN OO AR LIPS W RAOK K n e
nei e aadned een:

JP=MH%

o Cuon mrzu Fowseem  acpmuxoisngs cocma-
wpnga . S, NaRposENGe Komopod npomuso-
masvenscnar AfY:

f = Frann
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TRAIN ARRIERE

Flexibilité mesnie & ession AR -
= (1 personne 70kgl. = 235 mm/100kg
Flexibilité mesurde & essieu AR ;
» [pleine charge) = 62 mm/100 kg

Fréquence 0,6 Hertz & vide

Fréquence 084 Herts pleine charge

Fincement (position normale route) ;04 5mm

Carrossage 0o+ 40

Tarage sphére arritre : 35 :;: bars

Driamé tre du cylindre de suspension 35 mm

Course de piston :70mm

Déamétre de la barre anti-roullis 17 mm (G5A)
18 mm (G5}

FAHHI MOCT

Tufikarmu, uasepennan o Jadueil o
& M vegooes TO pf =235 wad TN xr
Tufworms, wesepensos o sadimg ot
o Snooan noacpyasad = 62 walT0 K

Yoo : U6 .f'q o Fafiosche COC R ML B
Yaemoma: 084 Dy ape noceion mospryise

Cromcdenue/ HopMEinioe  ReaosCeHie Wi -anu.w"
=5 sw
Poeaa: 09 £ 40°

Topupoaka aadwed eghepra s 35 + 5 fap
— I

Hun s W idpa rodeeckn 5 st
X AR TO adse

_{urrurmp Cifaig AR RONEENHOE O

IT sim (-34)
T8 s (25)

Lifelall]) s

® ®

I - Cadie 4 - Barre anti-roulis
2 - Luboos élasstiques 5 - Bras de suspengion
3 Réservoir fi - Cylindre de suspension
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Parallélement aux recherches d"amélioration du
fonctionnement de la suspension hydropneu
matique, des études ont é1¢ menées afin d’auto-
rser sa production en trés grande série pour
le modéle GS,

Un pas décisif a é1¢ fait en 1966 lorsque fut
adopté pour les circuits hydrauliques de la DS
un liguide & base minérale "LHM”. La corrosion
par effer chimique de I'huile n'existant plus, la
durée des distributeurs de frein, des correcteurs
de hauteur, de changement de vitesse, eic..., est
pratiquement illimitée.

Pour sdmettre cette alfirmation, 0 faut savoir
que les tiroirs des distributeurs ¢ les alésages
dans lesquels ils coulissent sont réalisés avee une
précision et une qualité de surface bien supé-
rieures 4 ce que l'on fait généralement en
mécanique et que le film dhuile qui sépare le
tirair du corps dans leguel il coulisse est obliga-
toirement toujours parfajt puisqu'il est alimen-
té par I'huile & haute pression,

L'adoption du mouvesu liquide ainsi que les
améliorations apportées & ls pompe HP, au
conjoncleur-disjoncteur (par Padoption d'un
o tiroir pilote » ainsi qu'a différents autres

- ”ﬂpql.l L T T e P FT T YT R T 1) R R
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LLLU L U IW;"“AH“'HIHFJN.I.‘-I‘L srpch lH’T.rI FERRRLE™ | B
MR A RSO AT N, SR KR OREE LTI
ALC TR M RO ChHTeN AL

’jpll.'l];l‘ll'l"“" [SRALIER]Y Jﬂ'ﬂl*ﬁ:l""'ﬂtu 7] yl'ﬂﬂf‘j’]wr”f‘miﬂl'
CCEHELM  IEECOOE RO DO AL, 0 Codd NI =
Jreaneshi I P I NP RO bSR30 T
MUK GNP ArHIn ", O KN o TN MY
FHOPIA S PERUY AT noFa0TuIn npudame su-

Lo R SR

= Liguide
= Sphére
Bras
Piston

organes hydrauliques, ont permis d’affecter
ia suspension hydropneumatique d'un coef
ficeint de fiabilité beaucoup plus élevé que les
dispositifs uniquement mécaniques (cette affir-
mation fut vérifiée statistiquement : le codt
moyen d'entretien et de réparation pendamt
trois ans de la suspension DS était inférieur
dun tiers & celui du mieux placé des modéles
concurmenis & suspension classique),
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« Chague roue indépendante est relide & la caisse
par un bras solidaire dun piston. Ce piston
coulisse dans un cylindre, agit sur un liquide
qul comprime plus ou moins un gaz sous pres-
gon contenu dans une sphére. Ce gaz joue le
role d'un ressort pneumatique. A tout enfon-
cement du piston, provoqué par le déplace-
ment vertical de la rous correspond une dimi-
mution du volume de gaz.,

Hauteur caisse-s01 constante (H).

La hauteur caisse-sol est mainténue constante
par la possibilité de faire varier le volume de
liquide incompressible contenu entre |a mem-
brane et le piston,

Lorsque la charge de la voiture sugmente (F),
I caisse 'affaisse entrainant par 'intermédiaire
de la barre anti-roulis un déplacement du
tiroir du correcteur de hauteur ; admission.

A I'admission, le volume du liquide sugmente
dans les cylindres ce qui a pour conséquence
de remonter la caisse. Ce changement de posi-
tion de la caisse favorise une nouvelle action
en =ns inverse de la barre anti-roulis qui ra-
mene le tiroir en position reutre.

- H:r,mﬂ.lw deE il s Kol 1o © Hyjudu.u ERALT RO
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I = Modemt dosaecns
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CIRCUIT DE SUSPENSION

CHCTEMA IIOJIBECKH

\

‘I-—i

®
—

| (&)

g E =t

| - Réservair

2 - Sphére et cylindre de
suspension AV, D

3 - Spheére et eylindre de
suspension AV, G

4 - Sphere et cylindre de
suspension AR, I

5 - Sphere ¢t cvlindre de
suspension AR. G

6 - Correcteur de hauteur AV
T = Carrecteur de hauteur AR

B - Doseur

9 - Conjoncteur- Disjoncteur

10 - Retour de fuites

11 - Pompe volumétnigue
12 - Mise & Iair libre

13 - Vanne de séourité

I - Peorpagujs
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= {'.g’upn W iy suiferd mpa- 1] —
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3= {:r;w-u: W sy aepeduei ek
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e
Al Ml N f.1 - ”pﬂgnljpu-umr.nnuu wame

4 = [Teprdusn Bopprmmap asien- ans
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B }'"I! d'obturation

- Jolnt tongue

h_F
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Pour controler les amplitudes doscillations, le
ressautement des roues et les rebondissements de
ls caisse, on a interposf entré les sphéres et ies
cvlindres un amortisseur qui se trouve intimement
incorpord & la suspension, done toujours dans une
ambiance sous pression éliminant de ce fait tous
msques de cavitation, assurant ainsi intégralement
I'amortissement pour les plus petits déplacements
des roues,

L'amortissement s'effectue par laminage du liquide
& travers des trous calibrés plus ou moins obtunés
par des clapets, Pour les faibles vitesses de déplace-
ment vertical de la roue (moins de 20 cm/s) le trou

permet le passage du liquide dans les deux sens
pratiquement sans freinage.
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I - Corps 4 - Trou de fuite
2 - Clapets 5 - Ane
3 - Entretoise

Afin d'éviter toutes corrections intempestives, le
tiroir du correcteur de hauteur est freiné dans ses
déplacements. Lorsque le tiroir s'écarte de sa posi-
tion neutre (admission), le clapet 8 est plagué sur
la face de la chemise obstruant le trou 0, le liquide
contenu dans la chambre D passe par le dash-pol
10 faisant subir un laminage important & c¢ liqui-
de. Quand le tiroir tendra & revenir & la position
neutre, le liguide passera par le trou 0, d'od
retour o net » et rapide 4 la position neutre.

1=K 3 =10 emue s e
2 Sutiaurs 5-ga |
¥ = Pacmnpra

Jan npedomepaiennn scex Nenpecy LERLTENILT Kop=
PERYNT 10I0MAE KOPPERMOPE 5600 8 CONLT Refe=
MEHJEHIRE APURLOP MRS OTICN. Korda senommnu
omEedum oM cneen NEE‘.II‘IPIL'I.IHMH R EHER
fanyerd, socaonsn (8 yemanaeausaemen na noaspi-
wociis pipFansi, 0 st omeepemue (o seud-
ROCHTh LY RLMEPH I;Pnj:frndum HFE-f-‘IH’-'FM"IN aecii
asopmusamop [N, umo plisseen IHovumeIsHoe
ot e UPOsIHIE WU TR, Kosda soromuus aog-
dpnmam'm‘.lt LN ﬂﬂimpm'lmae R E N, e neel-
EoCmb npoxodum vepea omaepemue 0, wes ofeecpesiu-
saemen Mot o GLCmpEIE SOTAPEm @ NefmpaL-
PN FLOLTORCEMAE,

-
O W 5 |
L

1 - Corps 11 - Rondelle clingaant
2 - Chemises l%- Entretoi
S LT AR | 2 (L “;%’“ Tiide
- ALY -
5 - Meombrane sou & = Admission
& - Membrane de protection p - Retour
7 - Coupelles g = Utilization
g-ﬁ..rmﬁ:l.idcmljnﬂrn d‘ﬂm- .éﬂ ition newlre
L kL
18« Dash-pot f- P;:ilil;:nn tre

T 11 = Mladfe we ghonnm

= P;:r-- 12 = Pam

4 = Jeammnien 13 = Cmonopuui aunm

i - lifaposan 14 = [Tpuaced dyn srwdeocms

& = Fasemsiuas e mi i~ [ngs

fa = dapmmans e siipnan b= Clpur

T = Dy = Pafowna ciran

&= darsonsn if = Hagral

= !":kp-n'l-m" Lo e - ﬂﬁpﬂr o HEEM AR L0
1 = Pudpmasusersud  ssopme: T

BilEnge f= qunnpuhm PO

41




FREINAGE

CHCTEMA TOPMOKEHUA

CQuatre freins & disque assistds & clreuits AV -
AR séparés avec pression de freinage maximum
sur les roues arrigre proportionnelle & la charge
supportée par |'essieu arriére.

L'usure des gamitures des freins AV est contrdlée
par un voyant placé au tableau de bord.

Commande de frein de secours au tablesu de
bord agissant sur les roues AV par des michoines
indépendantes du frein principal.
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1 = Hlocs de freinage avant

2 - Plagquette porte garniture
3 - Disgue avani

4 - Joint m‘r-ndc

5§ - Leviers de frein mécanique
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« FREINS AVANT

Diamétre des disques 270 mm
Epaisseur - 2 mm
Diamétre des pistons de freins : 45 mm
Surface des gamitures : 146 em®
FREINS ARRIERE

Diamétre des disques 178 mm
Epaisseur T mm

Diamétre des pistons de freins : 30 mm
Surface des garnitures : 72 mm?
FREINS DE SECURITE

Surface des gamitures 44 em?
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v woaodor: 44 cw 2
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1 - Bloc de freinage arrére

1 - Plaguette porle-garniture

3 - Disque

4 - Moyeu

5§ « Brus de suspension arriere gauche
6 - Barre anti-roulis
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CIRCUIT DE FREINAGE

CHCTEMA TOPMOMEHUA

= Riéservoir

+ Doseur

= Bloc de freinage avant gauche
- Bloc de freinage arvere pauche
Bloc de freinage avant droit

- Bloe de freinoge arriére droit

= Lylindre gauche

- Cylindre drolt

- Correcteur urriére

1 = Correcteur avani

11 « Conjoncieur - Disjoncteur

12 - Fompe volumétrigue (Haute Pression)
13 - ¥is de purge
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L'alimentation des freins s'effectuant & partir
d'une source de haute pression permet de rduire
le temps de réponse, raccourci, d'autre part, du
fait de la faible course nécessaire & la pédale pour
réaliser "ouverture des conduits de freinage. Sur
le plan de la sécurité, c’est un avantage que l'ex-
rénence a maintes fois mis en évidence @ contrai-

ment & ce qui s passe avec une assistance

:gique, la puissance de freinage disponible

est pas fonction de lacourse de la pédale de frein,
¢ qui permet de conserver une efficacité totale
méme dans le cas dune consommation d'huile
plus importante.
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La pédale de frein commande un distributeur
hydraulique & deux circuits en utilisant la source
de haute pression de la centrale I?'drl.uliquc pour
les freins avant, de la pression de la suspension
arritre pour les freins arriére, ce qui L, en
fonction de I' ntation de charge, de disposer
d'une source de pression plus élevde pour les
freins arriére,
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1 - Sphére de suspension arridre

2 - Bloc de freinage avant

3 - Bloc de freinage arriére

4 - Tiroirs distributeurs

5 - Haute pression venant du conjonctour - disjonctenr
6 - Pistons

7 - Disque

8 - Retour au réservoir
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| - Amortisseur 13 - Jone d@"arrét
2 = Coupelle 14 - Rondelle d'appuai
3 - Bague de maintien 15 - Bouchon
; - Protecteus
= Circlips a - Freins avant
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Fonctionnement ;

Un effort sur la pédale s¢ transmet sur le premier
tiroir qui descend, mettent I"accu principal en
linison avec les freing avant,

En méme temps le liquide sous pression passe par
orifice (0) pour agir sur le deuxiéme tiroir qui 4
son tour descend, établissant la liaison suspension
arriére, freins arridre.

Ce deuxiéme tiroir correspond avec la chambre (C)
par I"orifice (F), une contre-pression 5% tablit alors
venant s'ajouter & la contre-pression donnée par le
ressort (R) réalisant une p ionnalité entre
P'effort donné sur la pédale et la pression délivrée
dans les freins avant et arriére ; dosape possible
et facile du freinage.

Remarque :
Dans le cas d'un coup de frein maximum, la pres
sion maximum délivrée sera :

« Pour les frelns avant : pression régnant dans
I"accumulateur principal (haute pression),

» Pour les freins arriére : pression régnant dans la
suspension arridgre. Elle est proportionnelle 4
l2 charge du véhicule (plus la charge ¢st impor-
tante, plus la force de freinage maximale sera
importante),

46

Pafoma:

Bogdeiemanr wo medoas pepedasmen ne aepasd
HURLERI MR, KL R i e -
HOTL KRS & REPeaRILMLL B L.

H ey e apremn soudsocmi mod diaaesues npoxodum
wepes omaspemte (00 u sosdedcmayem wo amopod
SOAOMNUR, Komapai 8 eaon odepeds ongekeomes,
cHmiMaia Jodios Rideecsy o daduiun mapaaiia.

Jmom amopod dosomauk corduken © Kesepai 0/
wepers omaepemue (FF yemanasausarngeecs  mpo
antense npomtnodasaenie, dobasmemen x npomiao-
dasaenurr om apiacwi (RS ofecnesuins npongp-
TR TR urmri_yl?ﬂ.r.me.u sin medaan o dades
HUEM 0 REpEinET B aodHET ROPMOLGT B0LMOR HOE
i Hscirlae qupwnuur A ONCER L,

FLMENaNLe:

B cngpecte SReannnoe MOKCLME 00 FIRAGHCENLUA
MURCHAMGR NG Copiaaardoe disaenie;

&  na nepiediir mopaesy ;s daniente o eckoum
aREyMyanmope fopconoe dassenne

o wa sadwar mopseeay: daneews s sadnei nod-
avcke, (o n PIEUONC SN O YIRE Qo
fian fues Boasde smo nospyaea, mesd Soone
ER CAEF U EF Y TR TR L DA mnp.uumm.rm".



DIRECTION YIIPABJIEHHE

Direction & crémailiére : Vapossewue ¢ apfivamod pedrot:

o transmission aux rpoues par barres d’accou- ® nepedata i sogecd necpedemsos cosdunmeh-
plement et leviers réglables. BALE MMANS 8 PEEYAUPYEAMY DU 2o

Colonne de direction & deux cardans,

Rapport de démultiplication : 1/19
Nombre de tors butée & butée : 3,8

Braquage maximum : 430 30
Diamétre du volant ; 380 mm

Diamétre de braquage :
., entretrottoirs  : 966 métres
. entre murs : 10,40 métres

Pyavann koaokgn ¢ 2-mm wapnupasn.
Monuncamuen nepedamoiise swesa: 10

Koanseemao ofopomos om yaopa do ynopa: 3,8
Markcusarsnni noaopom kogec: £3°30
Huamemp piga: 380 sn

Hunsemp noanore nedopoma

& seaedy mpomyapose: 960 dempon

o uescdy e 10,40 ssempoa

1 - Volant

2 - Colonne de direction
3 - Cardans:

4 - Boiter de direction

I = Py

2 = Phyavsan Rosones

& = [lapwup

4 = Yaaemuumeassan kil jjrpasienae
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Crémaillzre

Pignon de direction
Barre de direction
Romle d'accouplement
Rotle

Pure-pousiidre

- B R
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- Prixo

I

2 = Mlecmepna yhposirnna
3= f'y-,wtuq L T

4 = [Hapoand wapnug

5 = Wlaposas enopa

fr

= Yexnn sospma

La direction de la GS est extrdmement précise. La
lizison au sol de I'avant du véhicule a é1é congue
pour obtenir une grande rgiditd transversale
nécessaire & une épure corrects, mais aussi pour
obtenir une direction trés précise sans élasticié
parasite néfaste 4 la stabilité en ligne droite.

Les barres de direction sont de longueur identique
a celle des bras afin que %pure de direction ne
soit pas modifiée par les déplacements verticaux
ou longitudingux des roues avant, La stabilité en
ligne droite est donc eifective.

L'axe de pivotement des roues avant se trouve prati-
quement dans le plan de symétrie longitudinal du
pneumatique, ce qui constitue un dispositif d'une
considérable sécurité que Citroén a été quasiment
le seul & utiliser (DS, SM, GS) qui rend la voiture
pratiquement insensible aux sollicitations dissymé-
triques de la route telles que variations d*adhérence
entre la droite et la gauche (y compris le freinage),
chocs unilatéraux, passage inopiné d'un cdté sur
un obstacle important (le bas: coté par exemple).

La trajectoire de la GS reste parfaite dans n'im-
porte quelles circonstances. Les réactions dans Je
volant son supprimées, ce qul présente un grand
intérél sur le plan de la sécurité et du confort.
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CARACTERISTIQUES TECHNIQUES DES | TEXHHYECKHE XAPAKTEPHCTHEN GS
GS ET GSA - (ANNEE - MODELE 1980) W G5A MOJIE]TH 1980
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