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"Gs'" AUTO DES JAHRES

Die 44 bekanntesten Automobiljournalisten der Welt, aus
12 verschiedenen Lindern, haben den CITROEN GS als
"Auto des Jahres' bezeichnet.

Diese begehrte Auszeichnung wird seit 1863 jedes Jahr
unter der Aufsicht der hollindischen Zeitschrift ""Autovisie"
fiir das ausgefallenste Fahrzeug das im letzten Jahr vorge-
fiihrt wurde verliehen (auf technischem und Asthetischem
Gebiet, sowie fiir seine Preis / Qualitit-Beziehung).

Jedes Jurymitglied konnte sich auf 5 Wagen der Neuheiten
1970 festlegen und 15 Punkte auf sie verteilen,

Mit einem beachtlichen Vorsprung wurde der Citroén GS
zum ""Auto des Jahres' gew#hlt (35,3 %) vor dem Volks-
wagen K 70 (18, 3 %) und dem Citroén SM (15, 9 %).

Die beiden Citroén-Fahrzeuge konnten Uber 51 % der Punkte,
die bei diesem Wetibewerb vergeben wurden, auf sich verei-
nigen. Der Rest verteilt sich auf 15 Fahrzeuge anderer Marken,
die im Jahr 1970 neu auf den Markt kamen.

Citro&n GS, Limousine, 4 Tiren, Vorderradantrieb, 4 Zylinder=-
Boxer-Motor, luftgekiihlt, Zylinderinhalt 1015 n:m3, hydro=
pneumatische Einzelradaufhingung aller 4 R4der und Héhen-
korrektor vorn und hinten, 4 Servo-Scheibenbremsen mit
Bremskraftverteiler, maximale Geschwindigkeit 148 km/Std.

Die Synthese aus Preis, Qualitst, Aesthetik und den techni-
schen Neuheiten des GS hat die Wahl der Jury-Mitglieder ent-
schieden. Die gute Strassenhaltung des GS, seinen Komfort
und seine ausgezeichnete Bremsmoglichkeit haben die Ein-
stimmigkeit verursacht,
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HIER DIE 6 ERSTEN DES WETTBEWERBS "AUTO

DES JAHRES" FUER 1970/71

Citro&n GS
VW K 70

Citro&n SM
Opel Manta

Range Rover

DD Ul W N =

Ford Cortina/Taunus

233
121
105
47
47
34

Punkte
Punkte
Punkte
Punkte
Punkte
Punkte
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Der CITROEN GS ist eine viertlirige, flinfsitzige Limousine,
(3 Seitenfenster auf jeder Seite).

Er hat Frontantrieb und einen luftgekiihlten Vierzylinder=
Boxermotor mit obenliegenden Nockenwellen (eine Nocken=
welle pro Gruppe von 2 Zylindern), hydropneumatische
Federung, vier Scheibenbremsen, Zweikreis=-Bremsanlage
mit Bremskraftversorgung aus den Druckspeichern der
hydraulischen Anlage und lastabhingiger Bremskraftregelung
im hinteren Bremskreis. Der GS steht im Citroén-Programm
zwischen Ami=8 und DSpecial, in einem den Kiufer besonders
interessierenden Marktbereich, und erfiillt somit die Wiinsche
der Citroén-Kunden nach einem liickenlosen Programm vom

2 CV bis zum SM.

Dank seiner Stellung im Citroén=-Programm und dank der
hohen Produktionskapazitdt von Citroén, ebenso angesichts
der augenblicklichen Marktsituation ist das GS=Modell aus=
gelegt als ein Wagen flir grosse Stlickzahlen.

Dieser grundsétzlichen Definition gehen zweierlei Ueberle-
gungen voraus :

- Technische : Um md&glichst grosse Stlickzahlen zu gewdhr-
leisten, musste das Modell GS ein Mehrzweckwagen werden,
der nicht nur hdchste techrische Anspriiche mit einem ge-
félligen Aeusseren verbindet, sondern auch so gegenséitzliche
Forderungen in sich vereinigt wie : Stadtverkehr und Land-
strasse, Gerdumigkeit und Sportlichkeit, einfache Hand-
habung und Extravaganz,

= Wirtschaftliche : Ueber die besonderen Anspriiche an der
Modell hinaus galt es, ein ausgewogenes Verhdltnis zu finden
zwischen Preis und Ausstattung, damit das Modell beim Kiufer
grosstmdgliche Zustimmung findet. Ferner spielten hier Fragen
des Unterhalts und Verbrauchs eine entscheidende Rolle,
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Diese Ziele wurden erreicht durch die konstruktiven Arbeiten
der Entwicklungsabteilung und den Einsatz modernster methodi=-
scher und fabrikationstechnischer Mittel. Sie erlauben es,
einen grossen Kiuferkreis in den Genuss modernster Citro&n=-
Technik zu bringen, die fiber viele Jahre hinweg entwickelt

und optimal verbessert wurde, anwendungstechnisch erprobt

in schon bestehenden Modellen sowohl im Hinblick auf ihre
Funktionsfdhigkeit als auch in ihrer Betriebssicherheit,

Das Modell GS ist demnach in doppelter Hinsicht ein Wagen der
Synthese :

- Synthese in der spezifischen Beschaffenheit des Fahrzeugs,
Gegensétze in sich zu vereiner. : Gerdumigkeit und kompakte
Aussenmasse, Komfort und Sicherheit, Fahrleistung und
Wirtschaftlichkeit, Eleganz und Handlichkeit, Eignung fur
Stadtverkehr und grosse Entfernungen, Luftkiihlung und
wirkungsvolle Gerius chddmpfung, usw.

- Synthese zwischen traditionellen Citroén~Qualitidten, die der
Marke ihr besonderes Gewicht geben, und einem Preis, der
einer moglichst grossen Kiuferzahl annehmbar erscheint.

Fir Citroén ist die Definition des Modells GS als "Mittelklasse=
wagen' von besonderer Verpflichtung : Der Wagen soli die
Wirtschaftlichkeit des 2 CV sowie den Komfort der D=Modelle
bieten. Das Ziel wurde nicht nur erreicht, sondern in einigen
Punkten soger iibertroffen : beispielsweise auf dem: Gebiet der
Aerodynamik, der hydropneumatischen Federung und der
Bremsen, wo die Technik im Vergleich zu den D=-Modellen ver=
bessert werden konnte.

Das Modell GS setzt fortschritiliche Automobiltechnik in die
Tat um und erf{illt dabei h&échste Anspriiche an Aeuss eres,
Fertigung und Aus ristung.

Die Karosserieform ist funktionell, originell und aerodynamisch.
Rundumsicht und Gerdumigkeit sind ausgezeichnet, alles
praktische Eigenschaften, ohne dass der Wagen wie ein kommer-
zielles Fahrzeug wirkt - ganz im Gegenteil .
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Sein Fahrverhalten, seine Fahrleistung, seine Handlichkeit
ergeben ein bequemes Fahrzeug sowohl im innerstédtischen
Verkehr als auch auf den Liandstrassen, seien es schmale,
kurvenreiche Wege oder schnelle Autobahnen. Mit glinstigen
Steuer- und Versicherungskosten, leichter Wartung, geringer
Storanfilligkeit, verniinftigen Verbrauchswerten bietet der
Citro&n GS Fahrleistungen (die Hochstgeschwindigkeit liegt
bei 147 km/h), die in Verbindung mit Sicherheit und Komfort
bisher ohne Beispiel sind. Wesentliche Anstrengungen wurden
gemacht, dass dieser fiir grosse Stlickzahlen gedachte Wagen
die Qualititserwartungen hilt, die er in technischer und
dsthetischer Hinsicht verspricht. Es wurden Ldsungen
gefunden, die teils seit langem perfektioniert, teils ganz

neu entwickelt worden sind, damit der GS zu einem wettbe=
werbsfihigen Preis angeboten werden kann als ein Fahr-
zeug, das mehr bietet, das besser und in allen Belangen
anders ist als alles, was bisher gemeinhin in der Mittel-
klasse angeboten wurde.
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DIE KAROSSERIE

Aesthetische Gesichtspunkte

Das Modell GS ist betont niedrig gehalten (der Citroén GS ist
der niedrigste Fiinfsitzer auf dem Markt : 1,349 m Hoéhe beladen
oder unbeladen) und von langgezogener Form, gut ausgewogen
im Fahrverhalten dank kurzer Ueberhdnge vorn und hinten,
Seine tiefgezogene Frontpartie, seine fliessende Linienfithrung
und sein Abreissheck geben ihm ein dynamisches und sport-
liches Aussehen. Das Vorderteil vereint harmonisch den
wabenférmigen Grill mit den neuartig geformten Scheinwerfern.
Die Seitenflichen sind gewolbt, einschliesslich der Fenster-
scheiben. Das Profil wie aus einem Guss erweckt den Ein-
druck von Schnelligkeit, ebenso wie sein nach hinten abfallen-
des Wagendach. Die Tiirklinken sind versenkt und die Blink-
leuchten in die Karosserie einbezogen. Ein Vergleich unter-
streicht den Erfolg der Stylisten in der Citroén=-Entwicklungs-
abteilung : der GS scheint wesentlich léanger als der Ami-8,
obwohl er ihn in Wirklichkeit nur um 13 cm tibertrifft,

Dieser ""grosse Wagen" hat eine Gesamtlinge von nur 4,12 m.

Aerodynamische Gesichts punkte

Die reichen Erfahrungen der Citroén-Ingenieure auf dem Gebiet
der Aerodynamik kamen dem neuen Wagen zugute. Der auf
Beschleunigung, Leistung und Verbrauch wirkende Luftwider-
standswert ist wesentlich geringer als sonst @iblich. Der spezi-
fische Cw-Wert des GS ist um 16 % glinstiger als beim Citroén
DS, der bis zum Erscheinen des Citroén SM als einer der
windschliipfrigsten Serienwagen der Welt galt.
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Die Sicherheit

Der GS wurde unter Beachtung der amerikanischen und euro=-
pidischen Sicherheitsnormen entwickelt (Aufpralltests, usw.)
Bei einem Minimum an Gewicht bietet er den Insassen ein
Maximum an Sicherheit, auf Festigkeit wurde ebenso geachtet
wie auf Verwindungssteifigkeit. Das Prinzip der Karosserie
des GS beruht auf dem Vorhandensein von besonders starren
Gesamtteilen am vorderen und hinteren Teil des Wagenkastens,
die mit dem unteren Teil durch einen Unterbau verbunden

sind, der im wesentlichen aus einem ""wannenférmigen"
Wagenboden gebildet wird, dessen seitliche Teile (zusammen
mit dem unteren Teil der Seitenbleche) die Lingstriger des
Wagenkastens bilden. Der Dachrahmen, als Auflager fiir das
Wagendach dienend, ist mit den starren Gesamtteilen und

dem wannenformigen Wagenboden iiber Pfosten verbunden.
Diese Karosseriekonzeption gestattet es, einen wirksamen
Schutz der Wageninsassen im Falle eines Aufpralls zu er=
halten sowie eine kontinuierliche Kraftverteilung der Belastung
wéihrend der Fahrt, wodurch eine Steifigkeit gegen Biegung
und Verdrehung gewéhrleistet wird, die fiir Komfort und
Strassenlage notwendig ist.

Vorgesehene Verformungszonen absorbieren die kinetische
Energie beim Aufprall. Die Stosstangen sind {iberdimensioniert.
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Die Gerdumigkeit

Wéhrend die dussere Formgebung den Forderungen der
Aerodynamik, der Festigkeit bei Auffahrtunfillen und dem
dsthetischen Empfinden Rechnung trigt, konnten die
Innenmasse gleichzeitig grossziigig bemessen werden,
sowohl in der H8he als auch in der Breite (Breite in

Hohe der Ellenbogen vorn 1.38 m, hinten 1.34 m, Breite
in Hohe der Schultern vorn 1.28 m, hinten 1.24 m).

Um den Wiinschen der Kdufer Rechnung zu iragen, wurde
eine Kombi-Karosserie mit fliinfter Tir bewusst vermieden,
aber der Kofferraum im Heck wurde dennoch nicht dem
Styling geopfert. Er ist nicht nur fast einen halben Kubik-
meter gross, sondern auch so geformt, dass der Raum
voll genutzt werden kann. In der vollen Breite der Oeffnung
ist ein Teil der Stosstange an der Kofferraumklappe ange=-
schlagen und geht beim Oeffnen mit dieser hoch. So wird
der Zugang zum Kofferraum in dessen voller Hohe frei

und die Beladung wesentlich erleichtert : der tiefliegende,
ganz flache Kofferraumboden, der frei ist vom vorn im
Motorraum untergebrachten Ersatzrad, und die Unter=
kante der Oeffnung bilden eine Ebene. Die Festigkeit der
geteilten Stosstange steht der einer einteiligen Stosstange
nicht nach : Beim Schliessen der Kofferraumklappe wird
der bewegliche Stosstangenteil am Unterbau abgestiitzt.

Die leicht zu 6ffnende und zu schliessende Kofferraumklappe
wird in gedffnetem Zustand von Federstiitzen gehalten.

Der Kofferraum kann, um ein Beispiel zu nennen, ein nor-
males Tischfernsehgerit oder ein Fass aufnehmen (1,08 m
Breite zwischen den Radkisten).
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Die Rundumsicht

Die grossen Glasflichen (insgesamt 279 dm? gegeniiber 248 dm?2
beim DS) ergeben zusammen mit der niedrigen Giirtellinie eine
denkbar gute Rundumsicht. Die {ibergrosse Heckscheibe ist

mit 77 dm2 genauso gross wie die Frontscheibe. Die versenk=~
baren Seitenfenster der Tiiren sind gewdlbt, um bei kom=
pakten Aussenmassen die Innenbreite so gross wie moglich

zu halten. Ihre Fliche ist vorn und hinten gleich gross

(44 dm?2). Das dritte Seitenfenster hinter den Tiiren ist nicht
wie so oft nur ein winziges Guckloch, sondern grossflichig
gehalten mit bester Sicht schrig nach hinten.

Die Gerduschddmpfung

Unabhé&ngig von herkdmmlichen Verfahren der Schall- und
Geriuschdimpfung, die grossziigig und wirkungsvoll ange-
wandt wurden, unabh8ngig auch von den geldsten Geriusch-
problemen des luftgekiihlten Motors, von denen weiter
unten die Rede sein wird, wurden besondere Anstrengungen
unternommen, um die Fahrger8usche zu verringern. Die
hinteren Radaufhdngungen sind an einen Rahmentréger
montiert, der elastisch mit dem Chassis verbunden ist

und Erschiitterungen wie Fahrgerdusche auf schlechten
Fahrbahnen schluckt. Rolls Royce ist der einzige Konstruk=
teur, der bis jetzt eine dhnliche Technik angewandt hat.
Das ist keine schlechte Referenz,
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DER MOTOR

Das Antriebsaggregat des Citro&n GS ist ein Vierzylinder=
Boxermotor aus Leichtmetall mit obenliegenden Nocken-
wellen, Die Bauart eines Vierzylinder-Boxermotors wurde
gewdhlt wegen seiner geringen Vibrationsneigung (die
zwdblfmal geringer ist als bei einem gleichstarken Vier-
zylinder-Reihenmotor), Ueberdies liegt der Schwerpunkt
eines Boxermotors niedriger als beim Reihenmotor.

Bemerkenswert kurz und kompakt, vergréssert auch diese
Bauart den nutzbaren Innenraum und schafft eine glnstige
Schwerpunktlage, die sich wiederum auf die Strassenlage
auswirkt. Der tiberquadratische Motor (74 x 59) bringt

eine hohe Literleistung, die unproblematisch ist, weil

die Kolbengeschwindigkeit gering bleibt. Die V=f6rmig ange=
ordneten Ventile, (die eine optimale Form der Verbrennungs=-
rdume ermoglichen), werden iber obenliegende Nocken=
wellen (eine pro Zylindergruppe) gesteuert. Das erlaubt
eine rasche Drehzahlerhshung bei belastetem Motor und
allgemein hohe Drehzahlen ohne jeden Nachteil.

Dieser Motor, konzipiert fiir eine sichere Laufleistung

von wenigstens 100'000 km, ist luftgekiihlt. Das bringt
unvergleichliche Vorziige : Grosse Robustheit, denkbar
einfache Bauweise (keine Zylinderkopfdichtung, keine Schliuche
und Schlauchbinder, Ventilator ohne Keiiriemen, direkt

durch die Kurbelwelle angetrieben), Verringerung des Ge-
wichts und der Abmessungen (kein Kiihler, kein Kiihlwasser=
umlauf), leicht in Pflege und Unterhalt (der GS braucht

weder Frost noch Hitze zu fiirchten und kann in jedwedem
Klima, bei jedwelchem Wetter fahren), schnelles Erreichen
der Betriebstemperatur, kaum Leistungsverlust durch das
Kihlsystem (die absorbierte Leistung ist 1icherlich gering,
umso mehr, als betrdchtliche Fortschritte in Form, Material
und Anordnung des Liifterrades und der Kiithlrippen erzielt
werden konnten), gilinstigere Aerodynamik, weil der Bedarf
an Kithlluft geringer ist als bei wassergekiithlten Motoren,
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Das sind betrichtliche Vorteile (und man versteht, warum

sich beispielsweise auch Porsche des luftgekiihlten Boxer-
motors bedient), Blieb das Geriuschproblem. Was den GS
angeht, existiert es nicht mehr. Man hat das Uebel an der
Wurzel bekimpft : Die Wahl der obenliegenden Nockenwellen,

die auf Leistung und Lebensdauer zielt, hat auch den Motor=
lirm auf ein ertrigliches Mass reduziert, zumal als Steuerungs-
element nicht zusitzliche Lirmerzeuger in Form von Ketten,
sondern leise laufende Zahnriemen verwendet werden.

Diese Technik, die dem Motor eine bemerkenswerte Leistungs=
fihigkeit und Betriebssicherheit gibt, macht ihn auch und

vor allem leiser als die meigten Motoren mit herkémmlichem
Kithlsystem. Eine solch vorteilhafte Ldsung hat auch wesentlichen
Anteil daran, dass Citro&n in einen Mittelklassewagen grosser
Stiickzahl die Vorziige von Wagen der hoheren Preisklasse
einbringen kann. Der GS-Motor l4uft so leise, dass der serien~
missige Einbau eines Drehzahlmessers zur Kontrolle der
Drehzahlen ratsam erschien. Der Oelkreislauf umfasst einen
Filter und einen wirksamen Leichtmetall=Oelkithler, welche
die Betriebssicherheit und Einsatzbereitschaft des Wagens in
gleichwelchem Klima erhéhen,

13
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Die Kraftiibertragung

Der Citroé&n GS hat natiirlich Frontantrieb., Diese Technik
wurde von Citro&n seit 36 Jahren vervollkommnet. Es gab
eine Zeit, als fiir und wider diese Antriebsart viel Tinte
vergpritzt wurde. Diese Epoche ist vorbei. Allm#hlich ver=
stummten die Kritiker, denn der 15 Six war unbestreitbar
der sicherste Wagen seiner Zeit, wie das heute fiir den SM
gilt, Diese Eigenschaft des GS ist mit allen ihren Vorteilen
also schon ausreichend bekannt, Es geniigt der Hinweis,
dass neutrales Kurvenverhalten und Kurvensicherheit mit
Frontantrieb leichter zu erreichen sind als mit Hinterrad=
antrieb, wo irgendwann immer das gefihrliche Uebersteuern
auftritt. Normalerweise, bei guten und trockenen Fahr-
bahnen, ohne Seitenwind, mit guten Reifen, mag der Unter=
schied der Antriebsarten gering sein. Doch es kann anders
aussehen, wenn Gefahren auftauchen, etwa Nisse. Vollends
bei Schnee oder Glatteis erweist sich die Ueberlegenheit
des Frontantriebs tiberzeugend.

Das Getriebe

Das mechanische Schaligetriebe hat vier vollsynchronisierte
Vorwértsgédnge. Betdtigt iiber einen Schaltkniippel, der in
einer Mittelkonsole ruht, erlaubt es sportliches, bequemes
und wirtschaftliches Fahren.
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DIE FEDERUNG

Das GS-Modell hat eine hydropneumatische Federung mit
vier einzeln aufgehingten Ridern,

Es ist zweifelsohne das erste Mal, dass ein Automobilher-
steller einen Mittelklassewagen mit der Technik und den
Eigenschaften versieht, die bis dahin seinen Prestigefahr-
zeugen vorbehalten waren.

Die hydropneumatische Federung ist bekannt. 1953 trat sie
zum ersten Mal in Erscheinung beim 15 Six, seit 1955 wurde
die DS=ID-Serie damit ausgestattet. Sie verhalf diesen Wagen
zu einem ausgezeichneten Ruf, vor allem was Strassenlage
und Komfort anbelangt,

Allein die hydropneumatische Federung, die grosse Elastizitat
mit der automatischen Niveauregulierung verbindet, hat es
erlaubt, zugleich Komfort und Sirassenlage zu verbessern.

Sie vermindert nicht nur die Uebertragung der Fahrbahnuneben=
heiten auf die Karosserie (Komfort), sondern verhindert auch
das Springen der Rdder und gibt diesen eine konstante Boden-
haftung. Seit 17 Jahren wird bei Citroén unabldssig an der
Perfektionierung dieses Systems gearbeitet, in dem Besireben,
nicht nur seine Funktionsfihigkeit, sondern auch seine Her=
stellungsmethoden zu verbessern. Die hydropneumatische
Federung des Citro&n GS ist die Vollendung einer bewihrten
Technik, Resultat der aus mehr als einer Million hergestellter
DS gewonnenen Erfahrungen. Sie représentiert die Kronung

der Entwicklungen, die allein Citroén zu unternehmen und einer
breiten Qeffentlichkeit zugidnglich zu machen vermochte, und
die nicht nur Komfort und gutes Fahrverhaiten bedeuten, sondern
auch Sicherheit und Wirtschaftlichkeit im Gebrauch.

Eine Handverstellung, rechts vom Fahrer, gestattet es, die
Bodenfreiheit zu variieren (3 Einstellpositionen). Sie wird zum
Befahren schwieriger Strecken und zum Radwechsel bendtigt.

15
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Der Komfort

Man weiss, dass die hydropneumatische Federung ein wichtiger
Faktor fliir Komfort ist. Auf dem Automobilsektor ist sie so
etwas wie die "High Fidelity" im Phono-Bereich : Erst mit
dem Gebrauch erkennt man den betrichtlichen Qualititsunter-
schied zwischen dieser fortschrittlichen L&sung und den
iiblichen Systemen,

Mit der hydropneumatischen Federung spliren die Insassen
keine Fahrbahnstdsse mehr. Speziell beim GS wurde die
Radaufhingung noch verbessert : Die besondere Lenkgeometrie
der Vorderradaufhdngung in Verbindung mit der Hydropneuma-~
tik verringert ganz wesentlich die Tendenz, dass sich der
Wagen beim plétzlichen Beschleunigen "'aufbdumt' oder dass
er beim starken Bremsen "in die Knie"' geht.

Die Strassenlage

Langjéhrige Entwicklungsarbeiten auf dem Gebiet der hydro-
pneumatischen Federungseigenschaften erlaubten am Modell

GS weitere Verbesserungen. Diese wurden schon beim DS-21
mit elekironischer Benzineinspritzung und beim Versuchsmodell
M 35 erprobt und kommen nun in nochmals verbesserter Form
dem GS zugute.

Diese neuen Dimpfungseigenschaften, eng verbunden mit den
langen Federwegen und den vorn und hinten vorhandenen
Stabilisatoren gestatten es, ohne weiteres Bodenwellen und Schlag=
lécher zu iiberfahren und sie begrenzen weitgehendst die
Schlingerbewegungen sowie das Ausbrechen in der Kurve. Diese
Eigenschaften, in Verbindung mit der modernen Radaufhingung
gegen die Nickneigung, verschaffen dem Citroén GS eine Stabi-
litdt auf der Strasse, die bisher unbekannt war,
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Die Betriebssicherheit

Parallel zu den Funktionsverbesserungen wurde nach Mitteln
gesucht, um die hydropneumatische Federung auch in grossen
Serien qualitativ einwandfrei herstellen zu kénnen. Kin ent=
scheidender Schritt wurde 1966 mit der Einfithrung der LHM-=-
Flissigkeit auf Mineraldlbasis fiir die Hydraulik=Kreisldufe
des DS getan. Seither gibt es keine Korrosion durch chemische
Einflisse des Oels mehr. Die Bremsleitungen, Héhenkorrek-
toren und andere Hydraulik- Aggregate sind praktisch unbe-
grenzt haltbar. Die hochwertige Oberflichenbehandlung aller
mechanischen Teile und die konstante Erhaltung eines aus=
reichenden Schmierfilms durch ein Hochdruck=Oelsystem
tragen dazu bei. Ferner konnten die Hochdruckpumpe, der
Druckregler mit Steuerschieber und andere hydraulischen
Organe verbessert werden. Das alles erlaubte, der hydropneu-
matischen Federung einen Grad an Betriebssicherheit zu
geben, der weit iber dem rein mechanischer Systeme liegt.

Diese Behauptung 18sst sich statistisch untermauern : Die
durchschnittlichen Kosten fiir Unterhalt und Instandsetzung

des DS=Federungssystems liegen im Zeitraum von drei Jahren
um ein Drittel niedriger als bei herkdmmlichen Systemen.
Jeglicher Mechanismus, den der Mensch entwickelt, bleibt
verbesserungsfidhig, und sei er auf hochster Qualititsstufe
angelangt. Es ist darum natlirlich, dass man neue Entwicklungen
und Qualitdtsverbesserungen bei gleichem Preis zu erreichen
sucht. Auf ihrer Suche nach neuen, besseren Fabrikations=
methoden konnten die Citroén-Techniker auf grosse Erfahrungen
zuriickgreifen und viele neuartige Moglichkeiten ausschopfen,

so bei der neuen Hochdruckpumpe, die in den NMotor eingebaut
ist, und bei der neuen Konzeption der hydropneumatischen
Federelemente.

Die neue Pumpe ist die Zusammenfassung aller Erfahrungen in
15 Jahren. Sie 14uft leise, besitzt eine besondere Hochdruck=-
Schmieranlage, arbeitet bei allen Motordrehzahlen zuverlédssig,
Ventilplatte und Ventilsitz sind praktisch unbegrenzt haltbar.
Diese Pumpe ist zumindest ebenso langlebig wie der Motor selbst.
Die Federzvlinder wurden speziell fiir den G5 und seine neuen
Fertigungsmethoden entwickelt. Sie besitzen eine perfekte Ab-
dichtung (doppelte Dichtungern fiir hohen und niedrigen Druck).
Alles in allem ist die Perfektionierung der hydropneumatischen
Federung im GS~Modell vielleicht ncch revolutionierender als
die Erfindung dieses Systems selbst.
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Die Bremsen

Das Bremssystem beruht auf vier Scheibenbremsen. Es hat
zwel Bremskreise, ist bremskraftunterstiitzt und passt sich
automatisch der Belastung des Wagens an. Das Bremspedal
spricht extrem weich und wirkungsvoll an. Auch hier hat

der GS von den DS=Erfanrungen profitiert. Ueber das Brems=
pedal wird ein hydraulischer Zweikreis-~-Bremsverteiler be=
tétigt, wobei der Hochdruck des zentralen Hydraulik=Systems
fiir die vorderen Scheibenbremsen eingesetzt wird und der
Druck der hinteren Federung fiir die hinteren Scheiben=~
bremsen. Das begrenzt eutomatisch die hinten wirkende
Bremskraft in L.astabhingigkeit und verhindert ein Ueber=
bremsen der Rdder. Hochdruck und geringer Pedalweg ver-
kiirzen wesentlich die Ansprechzeit der Bremsen und erhéhen
damit die Sicherheit, die im {ibriger. durch Druckspeicher
auch bei Oelverlust erhalten bleibt. Die Bremskraftverstarkung
bei einem relativ leichten Wagen (880 kg IL.eergewicht fahr-
fertig) ist nur eine der Annehmlichkeiten beim Fahren des GS.
Breit dimensionierte Reifen sichern dem GS eine ausge~
zeichnete Bodenhaftung und haben Anteil an seiner bemerkens=
werten Strassenlage. '

Die Lenkung

Die Lenkung des GS geht ungewdhniich exakt. Die vorderen
Querlenker wurden sehr starr und kréftig ausgelegt, um eine
korrekte Lenkgeometrie und prizisen Geradeauslaut ohne
stérende Schwingungen zu gewidhrleisten. Der Drehpunkt der
Réader liegt zentral iiber der Auflagefliche der Reifen (Mitten=
achslenkung). Das ergibt einen betr3chtlichen Sicherheits-
gewinn (wie ihn einzig Citro&n bietet und wie er bislang nur
bei DS und SM existierte). Das macht den GS unempfindlich
gegeniiber einseitigen Fahrbahnunebenheiten, einseitigen
Verdnderungen der Bodenhaftung, einseitigen Schligen durch
iberfahrene Steine oder andere Hindernisse. Der Gerade=
auslauf des GS bleibt unter allen Umstinden perfekt. Im
Gegensatz zu vielen anderen Frontantrieblern ist die Zahn-
stangenlenkung des GS sehr leichtgdngig und direkt und
sichert beim Einparken eine leichte Mandvrierfihigkeit. Ein
griffiges, handliches Lenkrad vervollstandigt die Vorzige
der GS-Lenkung,
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Die Ausstattung

Die Ausstattung ist reichhaltig und hebt sich deutlich ab von
dem, was bei Wagen der gleichen und selbst hdherer Preis-
klassen iiblich ist. In der Club-Version sind das beispiels-
weise : elektronischer Drehzahlmesser, Kontrolleuchte flir
Oeldruck der Bremsanlage, Kontrolleuchte fiir Motordldruck,
Frischluftgeblise, zweistufiger Scheibenwischer, Lichthupe,
Zigarettenanziinder, Zeituhr, abblendbarer Innenriickblick=
spiegel, beleuchteter Kofferraum usw.

Dariiber hinaus ist der GS mit einem neuartigen Tachometer
versehen : Die Geschwindigkeitsanzeige erscheint in einem
vergrossernden und beim Fahren stindig beleuchteten Fenster,
dessen Lichtstdrke regulierbar ist. Das erlaubt ein rasches
und fehlerfreies Ablesen bei Tag und Nacht. Es ist nicht

mehr nodtig, die Tachonadel zu suchen, denn die Geschwindig=
keitsanzeige bleibt stets am gleichen giinstigen Punkt vor

dem Auge des Fahrers, ebenso die entsprechende Brems-
weganzeige, Der volle Wert dieser Neuerung wird deutlich,
wenn man bedenkt, dass die Wahrnehmbarkeit von Geschwindig=-
keit und Beschleunigung durch die Perfektionierung von
Federung und Motorgerduschddmpfung gering ist.

Die Instrumente liegen im Blickpunkt des Fahrers und die
Bedienungshebel sind leicht zu erreichen und klar gegliedert.
Der Fahrersitz ist bei allen Modellen auch in der Sitzlehne
verstellbar. Das Club-Modell besitzt Jodlampen fiir Fernlicht
und Riickfahrscheinwerfer.
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ZUSAMMENFASSUNG

Eine geféllige Karosserie, die elegant, aerodynamisch,
sportlich, doch auch gerdumig und praktisch wirkt; ein
robuster Motor, temperamentvoll und wirtschaftlich, unem-
pfindlich gegenliber wechselnden Aussentemperaturen und
gleichzeitig leise; leicht zu handhabendes Vierganggetriebe;
verbesserte hydropneumatische Federung; Bremskraft-
unterstiitzung, vier Scheibenbremsen mit doppeltem Brems-
kreis und automatischer Bremskraftregelung; leichtgédngige,
sichere und prédzise Lenkung; reichhaltige Ausstattung, wie
sie selten ist bei einem Wagen dieser Klasse... Das sind
nur einige der guten Eigenschaften, die den neuen Citroén
GS auszeichnen.

Mit diesem Modell hat Citro&n einen Schritt nach vorn getan.
Hier haben sich die Citroén~-Ingenieure selbst tibertroffen

und sich einen Vorsprung gegeniiber der Konkurrenz gesichert.
Sicherheit, Komfort, Robustheit, leiser Lauf, angenehme
Fahreigenschaften sind beim GS derart iberragend, dass
landldufige Meinungen tiber die Forderungen an ein Auto
revidiert werden mussen,

Wie schon beim DS im Jahre 1966 setzt der GS ein neues
Qualitdtsmass, mit dem kiinftig gerechnet werden muss.
Im Gegensatz zu manchen Wagen, bei denen Motorlarm,
Vibrationen und die zuféallig gute Fahrbahnbeschaffenheit
den Eindruck von starker Leistung hervorrufen, wurde der
GS geschaffen, um eine hohe Reisegeschwindigkeit und
brillante Fahreigenschaften unter dem Gesichtspunkt von
Sicherheit und Ermiidungsfreiheit zu ermdglichen. Unab-
hingig von den Strassenverhéltnissen bietet er beste Leistungen
unter weit besseren Bedingungen als bei jedem Wagen her-
kdmmlicher Bauart. Vor allem sein Fahrverhalten hebt ihn
weit Uber seine Klasse hinaus und gestattet erstaunliche
Durchschnittsgeschwindigkeiten. Seine Kurvenstabilitat
bietet bei gleicher Geschwindigkeit 10 oder 20 Prozent
mehr Sicherheit als bei anderen Wagen.

Der GS stellt eine neue Konzeption des Mittelklassewagens
dar, der Qualitidtsanspriiche der héchsten Preisklasse mit
Preisvorstellungen der Mittelklasse verbindet. Der Citroén
GS ist das D-Modell fiir jedermann.
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WICHTIGSTE TECHNISCHE DATEN

4=-tlirige Limousine, 5 Sitzplitze

4=Zylinder-Boxermotor von Citroén, luftgekiihlt, mit

zwei obenliegenden Nockenwellen (eine pro Gruppe von 2 Zy-
lindern) Steuer-PS : 5,2

Hydropneumatische Federung

Zwei Ausfihrungen : Confort und Club

MOTOR

4=-Zylinder=-Boxermotor

Bohrung : 74 mm = Hub : 59 mm

Hubraum : 1015 ccm

Verdichtung : 9 (Superkraftstoff vorgeschrieben)

Leistung nach DIN 55,5 PS bei 6250 U/min

Leistung nach SAE 61 PS bei 6750 U/min

Maximales Drehmoment nach DIN 7,2 mkg : 3500 U/min.
Maximales Drehmoment nach SAE 7, 5 mkg bei 3500 U/min
Héngende Ventile

Halbkugelf6rmige Verbrennungsriume

2 obenliegende Nockenwellen (1 pro Zylinderkopf) durch
Zahnriemen angetrieben

Zylinderkdpfe und Motorblock aus Leichtmetall

Oelkiihler in Leichtmetall-Legierung - Oelfilter
Fassungsvermogen an Oel : 4 1 beim Oelwechsel

1 Verbund=Vergaser (zweistufig mit einer durch Unterdruck
betiatigten Drosselklappe, Solex CICM)

Trockenluftfilter

Ventilator mit 9 versetzten Schaufelbléttern

Luftkithlung (Ventilator direkt auf der Kurbelwelle sitzend)
Kraftstoffpumpe mit Stéssel

Wechselstromlichtmaschine 490 W (Club) - 390 W (Confort)
-~ Batterie 30 Ah

21

Giinter Busse www.gs-gsa-ig.de



KRAFTUEBERTRAGUNG

Frontantrieb

Kupplung mit Tellerfeder. Mechanische Kupplungsbetitigung
Ferodo=Einscheib entrockenkupplung

Getriebe mit 4 Vorwdirtsgingen, alle synchronisiert
Spiralverzahntes Kegel- und Tellerrad : 8 x 35
Homokinetische Kraftiibertragung durch Tripodes=-Gelenke
auf Getriebeseite und Kugelgelenke auf Radseite,

Getriebeschaltung : durch Hebel am Wagenboden auf Konsole
mit Verriegelung fiir Riickwédrtsgang

Uebersetzungsverhiltnis des Geiriebes :

1. Gang - 3,8182
2. Gang - 2,3750
3. Gang - 1,5238
4. Gang - 1,1200
R.W. Gang - 4,1818

Geschwindigkeit in km/h bei 1000 Umdrehungen des Motors
mit Reifen 145 = 15 ZX, mit 1,870 m Abrollumfang) :

1. Gang - 6,71
2. Gang - 10,79
3. Gang - 16,82
4. Gang - 22,89
R.W. Gang - 6,10

Réder und Reifen : Befestigung mit 3 Radbolzen
Felgen4 1/2 J x 15
Reifen 145 = 15 ZX (schlauchlos)
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FEDERUNG

4 unabh&ngig voneinander aufgehingte Rider :

Vorn : jedes Rad ist mit dem Chassis durch parallel ange=
ordnete Dreieck=Querlenker verbunden, der obere
Querlenker stiitzt sich auf den Kolben des Feder=
zylinders sowie auf die Begrenzungsanschlige

Hinten: jedes Rad ist durch den Léingslenker mit einem hinteren
Achsrahmen verbunden, dieser wieder elastisch mit
dem Fahrgestell; der Lingslenker ist mit einem Hebel
verbunden, welcher sich auf den Kolben des Feder-
zylinders sowie auf die Begrenzungsanschlidge aufstiitzt.

Die vorderen oberen Querlenker sind durch einen Stabilisator
verbunden, Das gleiche gilt fiir die hinteren Léingslenker.

Die Federung ist hydropneumatisch :

Die vorderen und hinteren HShenkorrektoren verleihen dem
Fahrzeug eine konstante Bodenfreiheit bei gleichwelcher
Belastung. Diese Hohe kann durch einen Hebel eingestellt
werden, der sich zur rechten Hand des Fahrers befindet

und der es gestattet, die Bodenfreiheit auf Wunsch zu erhdhen
und den Radwechsel zu erleichtern.

Die Anordnung der Querlenker vorn ist so erfolgt, dass die
Lage des Fahrzeuges in der Lingsachse weder durch Be-

schleunigung oder Bremsung beeinflusst wird.
(Ausschaltung der Nickneigung).
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BREMSUNG

Zweikreis-Bremsanlage, mit lastabhdngiger Bremskraftregelung
im hinteren Bremskreis. Die Bremskraftunterstiitzung und die
Sicherheit werden gewé&hrleistet durch ein hydraulisches Hoch-
drucksystem und die in Druckspeichern enthaltene Energie=
reserve,

4 Scheibenbremsen. Vorn : 270 mm Durchmesser. Hinten :
176 mm Durchmesser.

Handbremsbetitigung am Armaturenbrett auf die Vorderrider,

unabhéngig von der Betriebsbremse, durch eigene Brems-
plaketten wirkend.

HYDRAULISCHE AUSRUESTUNG

Einzylinder HD-Pumpe, angetrieben durch Stéssel und Exzenter,
Federung und Bremsung hydraulisch
Fassungsvermogen des Hydraulikbehilters ;: 3,3 1.

LENKUNG

Zahnstangenlenkung, Kraftiibertragung auf die R4der durch

einstellbare Spurstangen mit Hebel,

Lenks&ule mit 2 Kardangelenken.

Einschlagdurchmesser : Spurkreisdurchmesser 9,40 m
Wendekreisdurchmesser 10,20 m

Uebersetzungsverhéltnis : 1/19
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KAROSSERIE

Selbsttragende Karosserie
Type : Limousine, 4 Tiliren, 5 Sitzplitze, davon 2 vorn.

Abmessungen

Radstand : 2550 mm

Lénge : 4120 mm

Breite s 1608 mm

Héhe $ 1349 mm (konstant) .

Bodenfreiheit s 154 mm (konstant) bel lanfendem Motor
Spur, vorn ¢ 1378 mm

Spur, hinten : 1328 mm

Breite in Schulterhdhe
Breite in Ellenbogenhéhe

1280 mm (vorn), 1240 mm (hinten)
1380 mm (vorn), 1340 mm (hinten)

Kofferrauminhalt : 465 1
Kraftstoffbehilter . 43 1
Fensterflidchen

Windschutzscheibe 0, 77 m2

2 vordere Tiirscheiben (gewdlbt) 0, 44 m?
2 hintere Tiirscheiben (gewdlbt) 0,44 m?2
Heckscheibe 0, 77 m?2

Gesamte Fensterfliche 2,79 m2

Gewichte

Fahrbereit (DIN) : 880 kg (vorn : 550 kg, hinten 330 kg)
Zulédssiges Gesamtgewicht : 1295 kg '

Fahrleistungen

Héchstgeschwindigkeit DIN (halbbelastet) 1 147 km /h
Beschleunigung (nur mit Fahrer) : 400 m bei stehendem Start 20,4 sek
1000 m bei stehendem Start 38,1 sek

Kraftstoffverbrauch : 7=-8 1 bei 80 km/h Durchschnittsgeschwindigkeit
DIN (110 km/h) 9,68 1.
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AUSRUESTUNG

Scheinwerfer

2 gemischte Scheinwerfer beim Club (Jodlampe beim Fern-
licht, Normallampen beim Abblendlicht)

2 normale Scheinwerfer beim Confort
Riickfahrscheinwerfer beim Club

Armaturenbrett

Geschwindigkeitsanzeige durch vergrésserndes und stéindig
beleuchtetes Fenster (bei eingeschalteter Ziindung) und
rheostatgeregelter variabler Helligkeit (Tag u. Nacht)
Tachoeinteilung bis 150 km/h mit Bremsweganzeige

Elektronischer Drehzahlmesser mit Einteilung bis zu 8000 U/min,

rote Zone ab 6250 U/min (Modell Club)
Thermischer Voltmeter
Kraftstoffverratsanzeige

Kilometerzihler

TageskilometerzZhler {Modell Club)
Zentralgehiuse flir folgende Betdtigungen :

- Frischluft=Geblise (Modell Club)
- Abtrocknen der Heckscheibe (auf Wunsch)
~ Zusatzheizung (auf Wunsch)

Zentralgehduse flir Kontrolleuchten :

- Kontrolleuchnte flir Oeldruck der Bremsanlage

- Kontrolieuchte fiir Fernlicht

= Kontrelleuchte {iir Standlicht

- Kontrolleuchte fir Fahrtrichtungsanzeiger

- Kontrolleuchte fiir heizbare Heckscheibe (auf Wunsch)
- Kontrolleuchte fir Motordldruck

= Kontrolleuchte flir Zusaizheizung (auf Wunsch)
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Unt er dem Lenkrad

Kombiniertes Schloss flir Diebstahlsicherung/Z{indung/Anlassen
Schalter fiir Standlicht und Scheinwerfer

Schalter flir Scheibenwischer mit 2 Geschwindigkeitsstufen

und elektrischer Scheibenwascher

Schalter flir Fahrtrichtungsanzeiger und Signale (Lichthupe und Horn)
Rheostat flir Tachobeleuchtung

Rheostat flir Armaturenbrettbeleuchtung (Club)

Zigarettenanziinder (Club)

Starter

Am Armaturenbrett

2 Beliifter (rechts u. links) in Richtung und Leistung einstellbar
Aschenbecher

Riickblickspiegel (fir Tag und Nacht beim Club) und #usserer
Rickblickspiegel, linke Seite

Handbremse

Betatigung fur Heizung und Liiftung (leistungs- und richtungsmissig)
Handschuhkasten mit Deckel

Ablage unter Handschuhkasten

Zug fiir Motorhaubenéffnung

An der Konsole zwischen Vordersitzen

Radio (auf Wunsch) und Lautsprecher am Armaturenbrett
Schalthebel
Betétigung fiir Héhenverstellung
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INNENEINRICHTUNG

Einzelsitze vorn, verschiebbar, Fahrersitz in der Neigung
verstellbar

(Beim Modell Club : Riickenlehne héher, Beifahrersitz in der
Neigung verstellbar)

Hintere Sitzbank fiir 3 Personen

Bezug fiir Sitze und Sitzb8nke : Simili=Ledergekdrnt beim
Confort, Jersey oder Targa beim Club (mit Ablageflichen

an der Aussenseite der Vordersitze).

Bodenmatten : Filz beim Club, Gummi beim Confort
Kofferraum beleuchtet, filzbezogen

FARBEN

Karosserie Innenausstattung
Blanc Meije Sitze rot _
Beige Erable Sitze kupferfarben
Rouge Massena Sitze rot

Bleu Thasos Sitze blau

Gris d'Anjou Sitze blau

Jaune Primevere Sitze kupferfarben
Bronze ; Sitze kupferfarben
Vert Charmille Sitze grin

AUF WUNSCH

Radio

Abtrocknung der Heckscheibe

Heizung ~200

Kopfstiitze durch Drehung in Neigung und H&he einstellbar (beim Club)
Targa=Bezug (beim Club)
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CITROEN "'GS" MIT HALBAUTOMATISCHEM
GETRIEBE AUF WUNSCH

Citroén présentiert anldsslich des 41. Automobil-Salon Genf
eine Neuheit auf dem GS. Dieser wird nun auf Wunsch mit
einem Drehmomentwandler in Verbindung mit einem voll=-
synchronisierten Schaltgetriebe fiir drei Fahrbereiche aus-
geristet (Ferodo-System Verto).

Der Drehmomentwandler verbindet Elastizitidt mit der
Annehmlichkeit ohne Kupplungspedal fahren zu kénnen,

wobei eine Verdopplung des Drehmoments im unteren Bereich
erreicht wird. Das Fahren, insbesondere im Stadtverkehr,
wird angenehmer da die Drehzahlerhthung ein oftmaliges
Schalten eriibrigt.

Der Einbau dieser Anlage bietet folgende Vorziige :

- Wegfallen des Kupplungspedals

- Elastizitit

- und bei herkdmmlichen Kupplungen bisher nicht erreichte
stufenlose Ueberginge bei gleich welcher Fahrweise. Sie
vermindert Gerdusche und Vibrationen, schont den gesamten
Antrieb, besonders aber die einzelnen Teile des Getriebes.

- Die Spurtfreudigkeit des Fahrzeuges wird nicht beeintrichtigt,
da der Fahrer die Fahrbereiche weiterhin selbst bestimmen
kann.

- Die Motorbremsung ist ebenso wirksam wie Antriebssystemen
herkémmlicher Art,

- Diese Anlage ist einfach konstruiert, und dicht. Sie bietet
eine grosse Betriebssicherheit, da sie keine Einstellungen
und praktisch keine Wartung erfordert. Alle betriebenen
Teile laufen unter Oel,

Der Lieferungstermin fiir die Schweiz des GS mit halbautoma-
tischem Getriebe wurde noch nicht festgesetzt.
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TECHNISCHE DATEN

Drehmomentwandler (Ferodo-System Verto)
Vollsynchronisierten Schaltgetriebe mit3 Vorwirtsgiinge
und 1 Rickwirtsgang

Spiralverzahntes Kubel- und Tellerrad 8 x 35

Betdtigung des Schaltgetriebes durch : Schalthebel auf
Konsole mit Sperre fiir Riickwértsgang.

Fiillmenge des Getriebegehduses : 1,4 Liter
Getriebegehduse und Drehmomentwandler 4 Liter
Uebersetzungsverhiltnis des Getriebes :

1. Gang 2,7857
2. Gang 1,7000
3. Gang 1,1200
R.W.-Gang 2,5000

Die theoretischen Geschwindigkeit pro 1000 U/min. des
Motors, bei vollem Kraftschluss und Reifengrdsse

145 x 15 ZX, mit einem Abrollumfang von 1.87 m, sind
wie folgt :

1. Gang 9,20 km/h

2. Gang 15,08 km/h

3. Gang 22,89 km/h

R.W.-Gang 10,25 km/h
Fahrleistungen :

Hochstgeschwindigkeit nach DIN (halbbelastet) : 144 km/h

Beschleunigungsweite (nur mit Fahrer) :

30

0 - 400 m bei stehendem Start : 22 sec,
0 - 1000 m bei stehendem Start : 40,8 sec.
0 - 100 km/h bei stehendem Start: 20,9 sec.
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